
BRIEFING NAV Timée 1

Cette mission a pour but de faire découvrir les principes de base de la NAV Timée (ou 
navigation 3C : CARTE-COMPAS-CHRONO)

Ce type de navigation est utilisé pour effectuer une pénétration en basse altitude, en vue 
d'aller frapper un objectif à un timing précis (le cas échéant en coordination avec d'autres appareils), 
sans aide à la navigation, en règle de vol à vue.

1. MATERIEL NECESSAIRE  

– Carte au 1/500 000 pour tracer la navigation
– Règle de navigation
– Carte au 1/100 000 pour tracer le "run"
– Fiches de sortie des terrains

Ce matériel n'étant pas disponible pour tout le monde, les éléments principaux sont 
fournis dans le briefing. Toutefois, il est INDISPENSABLE de bien étudier le tracé de la navigation 
sur la carte " in game " de LockOn, afin de bien préparer ses repères à vue pour la navigation.

2. OBJECTIF DE LA MISSION  

Décollage de 2 groupes de 2 appareils de NAL'CHIK A/B
Rejointe du PON " N "
Navigation BA
Objectif de la mission: destruction de l'usine chimique, et des installations attenantes

GROUPE ALPHA: arrivée par le NE et attaque du target dans l'axe 
GROUPE BRAVO: arrivée par l'Est et attaque du target par l'axe NO

Dégagement des runs par un virage serré vers le prochain point, et trajectoires d'egress 
par les trajectoires d'ingress des autres patrouilles (je l'admet, par pure flemme, car dans la réalité on 
ne prévoit jamais de passer 2 fois par le même endroit).

ATTENTION: des sites SAM SA-8 et SA-13 sont présents dans toute la région, tout 
écart de trajectoire risque de se payer au prix fort!

Météo: QNH 760 mmHg CAVOK FEW 4500m Vw CALM

3. PREPARATION DE LA MISSION  

Les couloirs d'ingress/egress ont été identifiés et figurent sur la carte jointe.
La rejointe de PON " N " s'effectuera à 600km/h
La navigation s'effectuera à Gs=780km/h – 100 à 150m SOL

Performances: 780km/h – 13km/min – 70kg/min – 90° en 33s à 45° AoB
Corrections de +/- 60km/h pour revenir sur le timing à raison de +/- 5 "/min de vol



4. MISE EN PRATIQUE  

Les runs sont des trajectoires de popup qui permettent une acquisition rapide de 
l'objectif et une rejointe du domaine optimal d'utilisation de l'armement. Il sont précédés d'une 
trajectoire d'arrivée d'une divergence de 30° max par rapport à l'axe du run.

Il est donc IMPERATIF de bien étudier dans le détail cette phase, notamment les 
éventuelles photographies des cibles, afin d'assurer les chances de réussite de la frappe des 
objectifs.

Pour la navigation, les PONs (Points Origine Navigation) sont des repères de sortie de 
zone d'aérodrome dont la rejointe à vue ne doit pas poser de problème (connaissance de ses points 
de sortie). La chronométrie commence à partir de ce point (ou dans certains cas au lâcher les freins), 
c'est pourquoi les PON sont définis comme des points qui sont joignables dans un même timing 
quelque soit la piste en service. Par convention, le PON porte le n°11, tous les autres points 
tournants sont incrémentés ensuite.

A partir du PON, le chrono tourne et ne sera pas arrêté. Sur la carte figurent les 
isochrones et les timing de passage aux différents points particuliers. Le but est de pouvoir vérifier 
si l'on est dans le bon timing, et d'effectuer les corrections adéquates, pour ce faire, plusieurs 
possibilités:

• ∆IAS de 60km/h pour un ∆Correction de 5 "/min de vol (ex: 10 " de retard-> accélérer à 
840km pendant 2' pour revenir sur le timing)

• Couper dans les points tournants pour gagner du temps (lorsque c'est possible, et seulement 
en zone sûre)

• Effectuer une "jambe de chien" pour rallonger (lorsque c'est possible, et seulement en zone 
sûre)

Comme on ne peut pas rester le nez collé sur la carte (surtout à cette vitesse en TBA), 
on fera confiance au couple CAP/CHRONO, et on gardera un œil dehors pour chercher les repères à 
vue, notamment ceux pour les points de virage. Attention, le temps pour effectuer les virage doit 
être pris en compte dans les calculs de timing!

GROUPE BRAVO: 
• rejointe du PON, puis navigation en MA (3000m) jusqu'au point (12).
• ensuite, descente en TBA
• poursuite en TBA jusqu'au point (15) pour un popup, pitch 45° jusqu'à 1000m d'altitude 

pour acquisition et traitement des objectif à la B-8
• replongée ensuite en TBA en virage serré par la droite pour la trajectoire d'egress
• TBA maintenue jusqu'au point (20)
• à partir de ce point, en fonction du carburant, retour en BA ou en HA
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RUN groupe BRAVO
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