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VF-31 TOMCATTERS 



Introduction 

Ce document a pour objet de répertorier les différentes 
limitations du Grumman F-14B (F110-GE-400) simulé par 
Heatblur dans DCS.  
Ces limitations sont basées sur des documents de l’avion réel, 
de sources ouvertes.  
Elles ont été adaptées et/ou simplifées pour la simulation et ne 
représentent pas la totalité des limitations de l’appareil réel. 
Elles ont été modifiées et/ou ajustées en fonction du degré de 
réalisme inclus dans la simulation. 
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Versions 

v1.2 :  correction des facteurs de charge 
v 1.1 :  ajout de la page versions 
  correction de la capacité carburant 
v 1.0 :  version originale 
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Manœuvres interdites 

1 – Vrille intentionnelle 
2 – Avec postcombution : vol continu entre 0 et -0,5 g 
 vol entre -0,5 et -2,4 g plus de 10 secondes 
3 – Sans postcombution :  vol à 0 g ou g négatif pendant plus de 20 secondes 
4 – Tir AIM-9 avec volets/becs sortis 
5 – Vidange carburant avec postcombution ou avec les aérofreins sortis  
6 – Décollage, catapultage, remise de gaz (waveoff inclus), touch and go (bolter inclus) 
avec postcombustion maximum sur 2 moteurs (double PC autorisée dès que Vi > 140kt) 
7 – Décollage, catapultage, remise de gaz (waveoff inclus), touch and go (bolter inclus) 
avec postcombustion maximum sur 1 moteur (mini PC sur un moteur autorisé en cas 
de panne moteur, maxi PC autorisé sur moteur restant dès que Vi > 140 kt) 
8 – Manoeuvre en roulis avec changement d’angle de plus de 360° 
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Masses et facteurs de charge 

Masses maximum : 
Catapultage :    76 000 lbs 
Décollage :    74 349 lbs 
Atterrissage de precaution :  72 000 lbs (taux de descente 350 ft/mn maximum) 
Atterrissage :   60 000 lbs (taux de descente 500 ft/mn maximum) 
Appontage :    54 000 lbs 

Facteurs de charge maximum (g) : 
Train sorti :       0 => 2,0 
Mise en roulis train sorti :     0 => 2,0 
Flaps / Slats sortis :      0 => 2,0 
M > 68 000 lbs, vol symétrique :    4,6 
58 000 lbs < M < 68 000 lbs, vol symétrique :   5,5 
53 000 lbs < M < 58 000 lbs, vol symétrique :   6,0 
50 000 lbs < M < 53 000 lbs, vol symétrique :   6,5 
M < 50 000 lbs :      limite pilote  
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Volets/becs – Atterrissage et freinage 
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Volets/becs : 
Angle de roulis :      < 45° 
Hauteur minimum de rentrée des volets :   200 ft 
Hauteur minimum de vol train sorti, volets/becs rentrés : 800 ft 
Vitesse minimum de rentrée des volets/becs :   180 kt 
Vitesse maximum en manoeuvre ou sortis :   225 kt 

Atterrissage et freinage : 
Vitesse maximum de manoeuvre du train :     280 kt  
Vitesse maximum train sorti :      280 kt  
(virages non coordonnés et roulis brutal au-dessus de 225kt endommagent les trappes de train) 
Vitesse minimum de fonctionnement antiskid :    15 kt  
(doit être OFF sous 15kt et pour le roulage) 
Vitesse maximum de début de freinage M > 51 000 lbs :   145 kt 
Vitesse maximum de début de freinage M > 46 000 lbs :   165 kt 
Vitesse maximum des pneus :       190 kt 
Vitesse maximum d’accrochage brin d’arrêt sur PA :      145 kt avec M < 69 800 lbs 
Vitesse maximum d’accrochage brin d’arrêt d’urgence sur piste :  175 kt 
Composante vent travers maximum :    20 kt 
Vitesse maximum verrière ouverte :      60 kt 



Régimes moteurs – EGT – Tuyères 
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Régimes moteurs : 
Minimum pour passer manette sur Idle au démarrage :  20 % 
Maximum ré-engagement démarreur :   30 % 
Coupure automatique du démarreur :   50 % 
Débit alternateurs :     60 % 
(le voyant s’allume à 50 % lors d’une chute de régime) 
Ralenti nominal :      62 à 78 % 
Plage d’engagement auto-manettes :    75 à 90 % 
MIL et au-delà :      95 à 104 % 
Survitesse :      107,7 % 
Coupure automatique alimentation carburant :  110 % 

EGT : 
Démarrage :  890°C maximum (pic entre 30 et 40 % RPM) 
Idle :   350 à 650 °C 
MIL et au-delà :  780 à 935°C maximum 

Tuyères : 
MIL :   3 à 10 % 
Mini PC :   5 à 12 % 
Maxi PC :   60 à 90 % 



Huile – Hydraulique 
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Huile : 
Plage normale :    25 à 65 psi 
Minimum ralenti stabilisé :   15 psi 
Allumage alarme pression d’huile :  11 psi en diminution 
Extinction alarme pression d’huile :  14 psi en augmentation 

Hydraulique : 
Pression nominale :    3000 ± 100 psi 
Pression d’activation électropompe secours :  P < 2100 psi dans un circuit 
Pression nominale électropompe :   2400 à 2600 psi 



Carburant 
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Carburant : 
Capacité réservoirs arrières gauches :  5 900 lbs 
Capacité réservoirs avants droits :   6 300 lbs 
Capacité réservoirs de voilures :  4 000 lbs 
Capacité réservoirs externes :   3 600 lbs 
Débit de vidange (dump) maximum :   1 500 lbs/mn 
Coupure automatique vidange (dump) :  4 000 lbs restant 
Débit d’avitaillement maximum :   3 000 lbs/mn 
Débit de ravitaillement en vol maximum :  3 200 lbs/mn 
 
Catapultage avec reservoirs externes partiellement pleins interdit 
Appontage avec reservoirs externes non vides interdit, atterrissage autorisé sur piste mais avec 
taux de descente de 350 ft/mn maximum au toucher des roues 
Descente avec plus de 10° de pitch négatif avec 900 lbs ou plus dans les résevoirs externes 
interdit (le carburant s’évacue par les mises à l’air libre) 

  Total : 19 800 lbs 



Vitesses 
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Diminution d’efficacité des aérofreins due à la vitesse (blowback) :   400 kt 
Remontée de la crosse d’appontage sortie due à la vitesse (blowback) :  300 kt 
 

Rallumage moteur obligatoire en windmilling (sans assistance démarreur):  > 450 kt 
Rallumage moteur obligatoire avec assistance démarreur :    < 300 kt 
 

Mach maximum : 2,4 
 

Ejection sure :    0 à 350 kt 
Ejection dangereuse :   350 à 600 kt 
Ejection extrêmement dangereuse :  > 600 kt 
 

Ravitaillement en vol :  170 à 200 kt de Vi en configuration d’approche 
   200 à 300 kt de Vi (m=0,8) en configuration croisière 
   400 kt de Vi (m=0,8) max perche de ravitaillement 
   240 kt de Vi recommandé avec Wingsweep MAN à 40° 
 

Réservoir externes : 650 kt maximum en dessous de 12 000 ft 
   700 kt maximum entre 12 000 et 25 000 ft 
   650 kt maximum entre 25 000 et 34 000 ft 
   m=1,75 maximum au-dessus de 34 000 ft 
 



Pilote automatique – Géométrie voilure – AOA   
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Pilote automatique : 
Vitesse indiquée :  400 kt maximum 
Mach :   0,9 maximum 
Altitude :   42 500 ft maximum 

Géométrie voilure (en mode manuel) : 
M ≤ 0,4 : 20° 
M ≤ 0,7 : 25° 
M ≤ 0,8 : 50° 
M ≤ 0,9 : 60° 
M > 0,9 : 68° 
 AOA : 
Manoeuvre des volets/becs :  12 unités maximum 
Atterrissage/appontage :  17 unités maximum 
AOA nominal en approche :  15 unités 
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