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RESUME

CADRE

Ce document décrit les procédures Close Air Support (CAS) Joint en vigueur

telles qu’établies dans le JP3-09.3.

TRIVIA

De par sa nature inter-armes, le Close Air Support (CAS) nécessite un en-
semble de procédures reconnues et utilisées par toutes les parties; c’est

pourquoi les procédures Joint décrites dans le JP3-09.3 sont utilisées.

Le UP3-09.3 est un publication Joint qui établit le cadre et les procé-
dures pour la conduite du Close Air Support dans une coalition inter-armes
ou internationale. Ce document est utilisé, entre autres, par les différentes
composantes de 1’armée américaine et par 1’0Organisation du Traité Atlantique

Nord (OTAN).

Les procédures du JP3-09.3 sont implémentées de maniére libérale; certaines
parties ou spécificités sont omises, soit parce qu’elles ne s’appliquent pas
a notre niveau, soit parce que la valeur tactique ou immersive ajoutée ne

N

contrebalance pas suffisamment la complexité intrinseque a leur mise en place.

I1 est entendu que les procédures implémentées sont celles qui s’appliquent

N

tout particuliérement aux appareils a voilure tournante, et que les procédures

propres aux appareils a voilure fixe sont implicitement omises ou survolées

brievement.

Aucune modification n’a été apportée aux procédures décrites dans le JP3-

09.3, et toute interprétation erronée serait involontaire.
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CONVENTIONS

a. Organisation du document

Chapitre Section Sous-section Sous-sous-section

b. Organisation des paragraphes

a .1 . (). 1

c. Lien cliquable interne en gris

Cfr. fig. 4.1: Préparation au CAS

d. Lien cliquable externe en bleu

3rd Wing

e. Navigation

La navigation dans ce document se fait principalement via les liens cli-
quables.

Les touches avant/arriére sur le c6té gauche de la souris servent a rapide-
ment sauter d’un point a 1’autre du document (derniére page vue).

f. Exemple tiré du JP3-09.3

“C2 [command and control] is the means by which a JFC [joint force commander]
synchronizes and/or integrates joint force activities.”

Joint Publication 1, Doctrine for the Armed Forces of the United States

g. Image tirée d’une publication Joint

Example Routing Calls
“Proceed xxxx and report established” Call for aircrew to proceed to a
location/elevation and verbally report when
established
“Maintain xxxx” Directive call for aircrew to hold at the
specified location/altitude
“Report passing xxxx” Call for aircrew to verbally report passing the
specified altitude
Figure V-3. Example Routing Calls

Remarque : une image sans source citée est tirée tu JP3-09.3; si une image
provient d’une autre source, cette source sera citée sous 1’image.

h. Exemple

1 Sochi sol, REDWOLF, pour la mise en route
2 REWOLF, Sochi sol, QNH 0758, vent calme, mise en route approuvée,
rappelez prét a rouler
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CONVENTIONS

i. Emphase forte.

j. Emphase légere.

k. [ Information importante.

1. [ Remarque ou ensemble cohérent.

m. Note de 1’auteur. Contenu, suggestion ou opinion qui n’est pas ex-
trait du JP3-09. 3.

n. Mises a jour

Cliquez ici pour obtenir la derniére version de ce document.
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CHAPITRE 1. INTRODUCTION

INTRODUCTION

“Among military men it is commonplace that interallied and interservice operations
inescapably pose grave difficulties in execution. Differences in equipment, in
doctrine, in attitude and outlook stemming from contrasting past experience all
inhibit and complicate harmonious interaction. Past successes, however, have
shown that these difficulties can be overcome where determination is present and
effective procedures have been applied by properly trained troops. Experience
also shows that armed forces . . . have been slow to hammer out the necessary
procedures. Often corrective steps have been achieved only after many failures in
battle. In no area of interservice operations has this phenomenon been more
pronounced than in the matter of close air support.”

Professor I. B. Holley, Jr.,

Case Studies in the Development of Close Air Support
Office of Air Force History, 1990
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CHAPITRE 1. INTRODUCTION

Investigation: Friendly fire airstrike that
killed U.S. Special Forces was avoidable

A friendly fire incident in Afghanistan that killed U.S. Special Forces and
other American soldiers, along with an Afghan soldier, was the result of poor
communication, inadequate planning and several other mistakes, according

to the results of a U.S. military investigation released Thursday.

The June g, 2014, airstrike marked one of the ugliest friendly fire incidents in
more than 12 years of U.S. military operations in Afghanistan. A B-1B Lancer
bomber dropped its ordnance on five U.S. soldiers, including members of an

elite Special Forces team.

Close Air Support - (B)
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CHAPITRE 1. INTRODUCTION
1.1. INTRODUCTION — RESUME, ORGANISATION ET FONDAMENTAUX

1.1. INTRODUCTION — RESUME, ORGANISATION ET
FONDAMENTAUX

Bien que 1’objectif principal du CAS soit de fournir un cadre de travail
dans des conditions bien spécifiques, les techniques décrites dans ce
manuel peuvent étre appliquées a toute situation nécessitant un Terminal
Attack Control (TAC).

a. Le Close Air Support (CAS) est une action aérienne effectuée par les
Fixed-Wings (FWs) et des Rotary-Wings (RWs) contre des cibles hostiles
qui se trouvent a proximité de forces amies et qui nécessite une intégra-
tion minutieuse des missions aériennes avec le feu et le mouvement des
forces amies.

b. Terminal Attack Control (TAC)

Le Terminal Attack Control (TAC) est 1’autorité qui contrdle la manoeuvre
des appareils de CAS et qui autorise le tir de munitions.

c. Terminal Guidance Operation (TGO)

La guidance terminale differe TAC. Les TGOs sont les actions qui four-
nissent des informations additionnelles quant a la position de la cible,
par des moyens électroniques, mécaniques, visuels ou vocaux.

A moins qu’il aie la qualification de Joint Terminal Attack Controller (J-
TAC), le personnel qui effectue la TGO n’a pas 1’autorité pour contréler
la manoeuvre des appareils de CAS, ou pour autoriser le tir de munitions.

d. Utilité sur le champ de bataille

Le CAS donne aux Ground Commander (GC)s un appui-feu flexible et réactif.

e. Intégration du CAS

Pour des opérations Joint, 1’intégration du CAS commence au niveau opéra-
tionnel, lors du cycle de planification.

Le Joint Force Air Component Commander (JFACC) consulte les commandants
des différentes composantes, puis donne ses recommandations au Joint Force
Commander (JFC), qui établit 1’allocation des appareils en sorties pour

un certaine période de temps. Le JFC décide en fonction des cibles priori-
taires, des avis qui lui sont données, et des objectifs de 1’opération.

Close Air Support - (B) 12
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1.1. INTRODUCTION — RESUME, ORGANISATION ET FONDAMENTAUX

f. Conditions pour que le CAS soit efficace
f.1 Personnel bien entrainé.
f.2 Planification efficace.
f.3 Structure Command and Control (C2) efficace.

f.4 Supériorité aérienne (tout spécialement la neutralisation des défenses
anti-aériennes ennemies).

£f.5 Un marquage et/ou une acquisition des cibles corrects.
f.6 De 1’armement approprié.

f.7 Bien que moins importantes, des conditions environnementales clémentes
améliorent également 1’efficacité du CAS.

g. Minimiser le tir fratricide

Tous les participants au CAS sont responsables pour la planification et
1’exécution efficaces et sécurisées du CAS. Chaque participant doit faire
tout son possible pour identifier les unités amies, les forces ennemies,
et les civils avant de cibler, d’autoriser le tir, ou de tirer. Le Combat
Identification (CID) est le processus par lequel on obtient une classifi-
cation des objets détectés dans un environnement de combat suffisamment
satisfaisante que pour autoriser un engagement.

La classification par le CID, en paralléle avec les Rule of Engagement
(ROE)s, permettent de prendre d’autoriser ou de refuser 1’engagement au
moyen d’arme létales ou non-1létales pour accomplir un objectif militaire.

h. Minimiser les pertes civiles

Les lois de la guerre obligent tous les commandants a prendre toutes les
mesures en leur pouvoir pour minimiser les pertes civils et les dommages
collatéraux, en restant dans le cadre des objectifs de la mission et en
assurant la sécurité de la force dont ils sont responsables.

i. Commandement et contrdle

Le CAS requiert une structure C2 intégrée, flexible et réactive pour trai-
ter les exigences du CAS, ainsi qu’une architecture de communications sécu-
risée et fiable pour exercer le controéle.

Normalement, le JFC exerce son Operationnal Control (OPCON) par le tru-

Close Air Support - (B) 13
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1.1. INTRODUCTION — RESUME, ORGANISATION ET FONDAMENTAUX
chement des commandants de composante. La plupart des unités de CAS seront
allouées au et taskées apr le JFACC.

j. Communications
Les missions de CAS demandent un grand degré de contrble exercé au moyen
de communications efficaces. Les communications doivent étre souples et
réactives pour maintenir la liaison entre les appareils et les unités au
sol, et ainsi réduire le risque de tir fratricide.

k. Renseignements
L’ espionnage, la surveillance et la reconnaissance ( Intelligence, Sur-—
veillance, Reconnaissance (ISR)) offrent leur support au CAS depuis le
début du processus de planification jusque lors de son exécution.

1. Le CAS lors de la prise de décision
Le CAS est pris en compte par les différents commandants lors du processus
de décision pour la création d’un plan d’appui-feu.
Les différentes parties participent activement a ce processus en fournis-
sant leurs inputs a propos des phases de CAS.
La phase de planification se termine lors de la publication du plan aux
unités subordonnées.

m. Planification du CAS

Le CAS s’inscrit dans trois grands types d’opérations

m.1 Opérations en profondeur

Ces opérations ont lieu loin de la ligne de front, pour soutenir des
forces spéciales ou conventionnelles en territoire ennemi. Ces opé-
rations peuvent demander une coordination supplémentaires avec les
forces aériennes d’interdiction (cfr. Deep Air Support (DAS)).

m.2 Opérations de combat rapproché

Le commandant assigne généralement le gros du CAS a 1’effort de guerre
principal (=la ligne de front). La vitesse, la portée et la puissance
du CAS en font un atout majeur pour exploiter une avancée amie, inter-
rompre une poussée ennemie, ou poursuivre et attaquer un ennemi qui
bat en retraite.

m.3 Opérations de sécurité

Le CAS est efficace pour repousser un ennemi qui approche d’une zone
protégée par la coalition. Cependant, lors d’une opération de sécu-

Close Air Support - (B) 14



CHAPITRE 1. INTRODUCTION

1.1.

INTRODUCTION — RESUME, ORGANISATION ET FONDAMENTAUX

rité, le danger de tir fratricide est élevé, a cause du grand nombre
d’unités et d’activités amies dans la zone.

n. Considérations particuliéres pour la planification

n.1

n.2

Ennemi

Les planificateurs doivent anticiper la capacité de 1’ennemi a impac-
ter la mission, et 1’influence que pourraient avoir ses actions sur la
tactique alliée.

Lorsque la menace augmente, le briefing des pilotes prend de plus en
plus d’importance.

La possibilité que la menace change durant la mission rend 1’ impor-
tance des communications et de la coordination avec les forces au sol
capitales.

Troupes

Les planificateurs doivent prendre en compte le capital C2, ISR, Elec-
tronic Warfare (EW), ainsi que les appareils CAS disponibles.

Un appareil C2 allié peut faciliter les choses, mais il faut te-
nir a 1’esprit que chaque plateforme a ses capacités et limitations
propres.

Terrain

Le terrain peut affecter les communications et la Line Of Sight (LOS).
Les RWs y sont particuliérement vulnérables.

Timing
Les demandes de CAS doivent étre envoyées suffisamment a 1’avance que

pour pouvoir étre intégrées au processus de planification. Toute de-
mande recue trop tard sera traitée comme une demande de CAS immédiate.

o. Intégration du CAS

o.1

Fire Support Coordination Measure (FSCM)s

Les GCs établiront des FSCMs dans leur zone de contrdle. Ces FSCMs
sont des mesures qui spécifient clairement le type de restrictions de
feu qui s’applique dans telle ou telle zone.

Airspace Control Measure (ACM)s

Les ACMs sont des mesures qui visent a structurer 1’espace aérien dans

Close Air Support - (B)
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1.1. INTRODUCTION - RESUME, ORGANISATION ET FONDAMENTAUX
la zone d’opération.

0.3 Coordination

Une fois la cible du CAS définie, le J-TAC/Forward Air Controller
(FAC(A)) et le centre des opérations coordonnent le CAS avec les forces
au sol alliées.

p. Tactiques employées par les appareils de CAS

S.

qg.
r.
S.

S
t.

Les tactiques sont en constante évolution; la décision d’utiliser telle ou
telle tactique appartient, au final, au pilote. Celui-ci doit cependant in-
tégrer sa tactiques aux contraintes et restrictions qui lui sont imposées
par le J-TAC/FAC(A).

Forward Air Controller (FAC(A))

Le FAC(A) peut servir de contréleur supplémentaire pour le Tactical Air
Control Party (TACP)/J-TAC, soutenir un élément qui ne dispose pas de
TACP/J-TAC, ou suppléer les capacités du TACP/J-TAC.

Tactical Air Coordinator (TAC(A))

Le TAC(A) est une extension du centre opérationnel. Son autorité peut va-
rier du simple relais radio a pouvoir autoriser le décollage, le délais ou
la diversion des appareils alliés.

Demande de CAS

Les CAS request (CAS request)s sont émises par les GCs. Il y a deux types
de demandes

.1 Demande planifiée

Les missions de CAS planifiées sont remplies par des appareils spécifi-
quement tasqués pour cette mission, ou par des appareils on-call.

2 Demande immédiate

Les missions de CAS immédiates sont remplies par des appareils on-
call.

Préparation

La préparation a la mission englobe les points suivants

t.1 Répétitions

Close Air Support - (B) 16
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t.2 Préparations avant le combat
t.3 Communications

u. Exécution

Bien que chaque mission soit unique, il est important que le J-TAC/FAC(A)
et les pilotes soient familiers avec le déroulement global d’une opération
CAS.

u.l1 J-TAC

Une fois que le GC a désigné la cible, le J-TAC doit effectuer les
suivantes

u.1(a) Rassembler les données & propos de la cible

Données minimales

(1) Elévation

(2) Description

(3) Position

(4) Unités amies aux alentours

u.1(b) Emettre la CAS request

Une fois les intentions du GC claires et la position de la cible
grossierement établie, le J-TAC doit envoyer au plus vite la CAS
request, de maniere a donner le temps aux appareils de CAS d’arri-
Ver sur zone.

u.1(c) Développer le game-plan

Au minimum, le game-plan contiendra le type de contrdle et la mé-
thode d’attaque.

De plus, il pourra contenir

(1) Intentions du GC.
(2) Effet désiré.

(3) Armement souhaité.
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(4) Intervalle entre les appareils.

u.1(d) Déterminer/coordonner la marque/aide & la corrélation

La marque et la corrélation dépendront du type d’attaque et du type
d’appareil qui attaque.

u.1(e) Déterminer la géométrie d’attaque

N

Il y a de nombreux facteurs a prendre en compte lors de 1’établis-
sement de la géométrie d’attaque.

u.1(f) Déterminer le plan Suppression of Ennemy Air Defence (SEAD)

Si 1’évitement de la menace n’est pas possible, il faut établir un
plan SEAD. Ce plan peut étre extrémement complexe en fonction de la
menace présente.

u.2 Exécution du CAS sans J-TAC/FAC(A)

Si un GC a besoin de CAS mais n’est pas a méme de fournir un J-TAC et
qu’un FAC(A) n’est pas présent, le pilote aura la responsabilité sup-
plémentaire de minimiser le tir ami et les dommages collatéraux.

u.3 Intégration du Forward Air Controller (FAC(A))

u.3(a) Check-in

Le FAC(A) est une extension du TACP, et doit indiquer “Qualifié
FAC(A)” lors du check-in, indiquant ainsi au J-TAC les capacités
supplémentaires de 1’appareil.

u.3(b) Devoirs et responsabilités

Le J-TAC et le FAC(A) doivent rapidement se partager les devoirs et
responsabilités pour le contréle.

Les trois objectifs du FAC(A) sont : accomplir les intentions du
GC, maximiser et intégrer 1’appui-feu, et minimiser le tir fratri-
cide.
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1.2. APERCGU

Le CAS est une action aérienne effectuée par les Fixed-Wings (FWs) et des
Rotary-Wings (RWs) contre des cibles hostiles qui se trouvent & proximité
de forces amies et qui nécessite une intégration minutieuse des missions
aériennes avec le feu et le mouvement des forces amies.

Le CAS demande une planification en détail, de la coordination et de 1’en-
trainement.

Le GC soutenu par le CAS établit les priorités, les effets et le timing du
CAS dans les limites de sa zone de contréle. Le CAS donne la capacité au
GC d’employer la force aérienne pour détruire, empécher ou neutraliser les
forces ennemies et permet en conséquence le mouvement, la manoeuvre et le
contréle de territoire, de population et de zones maritimes.

N

Le CAS est planifié et exécuté de maniére a soutenir les unités au sol tac-
tiques. Il est étroitement intégré au niveau tactique. L’allocation des ap-
pareils qui effectuent le CAS se fait au niveau opérationnel (stratégique).
La planification du CAS vie a fournir un appui-feu précis et rapide aux
forces amies au contact avec 1’ennemi.

Chaque service s’organise, s’entraline et s’équipe pour employer le CAS
selon son r6le dans la coalition. Un grand nombre d’appareils différents
sont capables d’effecteur le CAS. Le JFC et son staff ont la responsa-
bilité d’intégrer ces capacités CAS dans leur Concept of Operation (CO-
NOPS) .

Le CAS est planifié et exécuté pour appuyer les unités amies au sol.

Le CAS est étroitement intégré au niveau du contrdle tactique des forces
amies supportées. Alors que 1’affectation des ressources aériennes dispo-
nibles se fait au niveau stratégique opérationnel, le processus de planifi-
cation du CAS se fait au niveau stratégique local, pour fournir aux unités
amies au contact de 1’ennemi un appui-feu précis et rapide.

Le CAS peut étre effectué partout ou les forces amies se trouvent au
contact de 1’ennemi.

Le mot “rapproché” (“Close”) n’implique pas une distance spécifique, mais
plutdt un contexte. Le facteur déterminant est la nécessité d’intégrer

en détail le CAS du fait de la proximité des troupes amies. Parfois, le
CAS peut étre le meilleur moyen d’exploiter une opportunité tactique en
défense ou en attaque. Le CAS fournit un appui-feu capable de détruire,
perturber, interdire, empécher, harceler, neutraliser ou retarder 1’en-
nemi .
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Chaque organisation s’entraine et emploie le CAS en tant que partie d’une
coalition.

Le JFC est responsable d’intégrer ces organisations au CONOPS en fonctions
de leurs capacités.

Le TAC est 1’autorité responsable de maneuvrer les appareils de soutien
aérien et d’autoriser 1’attaque finale.

Un J-TAC ou un FAC(A) certifié sera reconnu comme capable et autorisé a
effectuer le TAC.

Cfr. Section 3.12: Types de contrdle pour un description plus détaillée
des types de contrdle.

I1 y a trois types de contréle (type 1, 2 et 3) :

e.1 Contréle de Type 1 (Type 1)

Le Type 1 est utilisé lorsque le J-TAC/FAC(A) a besoin de contréler
de chaque attaque individuellement ainsi que d’avoir en permanence en
visuel 1’appareil qui attaque ainsi que sa cible.

e.2 Contréle de Type 2 (Type 2)

Le Type 2 est utilisé lorsque le J-TAC/FAC(A) a besoin de contréler
chaque attaque mais qu’il ne peut pas voir 1’appareil au moment du
largage ou qu’il ne peut pas voir la cible.

e.3 Contrdéle de Type 3 (Type 3)

Le Type 3 est utilisé lorsque le J-TAC/FAC(A) a besoin de contrdéler
chaque engagement, avec ses restrictions, mais qu’on engagement peut
étre composé de plusieurs attaques.

Terminal Attack Control (TAC)

Le Terminal Attack Control (TAC) est 1’autorité qui contréle la manoeuvre
des appareils de CAS et qui autorise le tir de munitions.

Terminal Guidance Operation (TGO)

La guidance terminale differe TAC. Les TGOs sont les actions qui four-
nissent des informations additionnelles quant a la position de la cible,
par des moyens électroniques, mécaniques, visuels ou vocaux.

A moins qu’il aie la qualification de Joint Terminal Attack Controller
(J-TAC), le personnel qui effectue la TGO n’a pas 1’autorité pour contré-
ler 1la manceuvre des appareils de CAS, ou pour autoriser le tir de muni-
tions.
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1.3. UsAaceE bu CAS

Le Close Air Support (CAS) est utilisé pour attaquer 1’ennemi dans un dans
le cadre du CONOPS, dans un grand nombre d’environnements, de jour comme de
nuit, et comme appui-feu. La vitesse, la portée et la manoeuvrabilité des uni-
tés aériennes leur permettent d’attaquer des cibles hors de portée des unités
au sol ou navales conventionnelles.

Les GCs sont 1’autorité ultime pour 1’usage de la force dans leur zone de
contréle, et décident des cibles prioritaires, des effets qu’ils souhaitent,
et du timing du CAS.

a. Utilité sur le champ de bataille
Le CAS donne aux GCs un appui-feu flexible et réactif.

En utilisant le CAS, les GCs peuvent mieux tirer parti des opportunités

qui se présentent sur le champ de bataille, en concentrant la puissance

de feu pour pousser un avantage tactique, ou pour réduire les risques tac-
tiques et opérationnels. Le mobilité de la vitesse des forces aériennes
donnent aux GCs un moyen de frapper 1’ennemi rapidement et de maniére inat-
tendue.

b. Critéres pour l’usage du CAS
b.1 Mission et CONOPS.
b.2 Disposition, force et composition de 1’ennemi.
b.3 Capacités et limitations des appareils engagés dans le CAS.
b.4 Emplacement et équipement des J-TAC.
b.5 ROEs.
b.6 Special Instructions (SPINS).
b.7 Défenses anti-aériennes ennemies et capacités alliées a les contrer.
b.8 Disposition des forces amies

b.9 Allocation des sorties CAS.
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b.10 Emplacement des civils et estimation des dommages collatéraux poten-
tiels.

c. Les cibles du CAS sont sélectionnées par le J-TAC, en commengant analy-
ser les intentions du GC, puis en fonction du terrain, de la météo, de la
mission, des défenses ennemies, de 1’armement disponible, du temps de ré-
ponse, des capacités ou limitations propres aux appareils de CAS présents,
etc. D’autres considérations sont également a prendre en compte, comme la
géométrie d’attaque, la proximité des forces amies, les dommages collaté-
raux potentiels, la capacité des senseurs, et 1’appui-feu supplémentaire
disponible.

Les pilotes gardent la responsabilité d’émettre des recommandations quant
a l’usage optimal de 1’armement et 1’emploi de tactiques spécifiques, pen-
dant que le J-TAC/FAC(A) se concentrent sur 1’obtention de 1’effet désiré
(Cfr. Chapitre 3: Planification et demande pour les tactiques d’emploi des
appareils).

Les GCs, J-TACs, FAC(A)s et les pilotes peuvent utiliser les Battle Damage
Assessment (BDA)s pour déterminer les objectifs ont été remplis, ou si une
nouvelle attaque est nécessaire.
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1.4. INTEGRATION DU CAS

Lors des opération conjointes, 1’intégration du CAS commence au niveau
opérationnel. S’il est établi, le JFACC fournit ses recommandations au JFC.
Chaque composante informe le JFC de ses besoins et limitations. Le JFC im-
plémente le cadre dans lequel les opérations d’interdiction (CAS, Air Inter-
diction (AI), etc.) s’intégreront dans 1’Operations Order (OPORD), 1’Air Ope-
ration Directive (AOD), 1’Air Tasking Order (ATO), 1’Airspace Control Order
(ACO) et les SPINS.

Le JFACC donne ses recommandation quant a 1’allocation des appareils au JFC
apreés avoir consulté les composantes subordonnées.

Une fois que le JFC a décidé de 1’allocation des appareils aux différentes
missions (CAS, DAS, ...), le JFACC taske les appareils de maniére a remplir
les différentes CAS requests recues.

Le CONOPS du JFC fournit le cadre pour intégrer les opérations Joint (CAS,
DAS, ...) dans 1’0PORD, les AODs, 1’ATO, 1’ACO et les SPINS.
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1.4.1. BATTLE RYTHM

Le “Battle Rythm”, ou rythme de la bataille, est un cycle quotidien et
continu.

Voici un exemple de “Battle Rythm” pour une partie nous intéresse particulie-
rement, 1’ATO :

Joint Air Operations Center Air Tasking Order Battle Rhythm

Assess

ATOB ) AODB JIPTLB SendB| FlyB |Assess

ATOC ) AODC JIPTLC|SendC| FlyC | Assess

ATOE )| AODE |JIPTLE SendE | FlyE | Assess

i ATOD » AODD |[JIPTLD|SendD FlyD | Assess

Legend

AOD  air operations directive JIPTL joint integrated prioritized target list
ATO  air tasking order

Figure lll-12. Joint Air Operations Center Air Tasking Order Battle Rhythm

Img. 1.1 — BATTLE RYTHM DE L’ATO EXTRAIT DU JP3-30.
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1.4.2. CREATION DE L’OPORD

Dans une opération de grande envergure, 1°0PORD est un document de réfé-
rence trés important.

Toutes les parties pourront y trouver, tout au long de 1’opération, les

N

informations nécessaires a la préparation et a 1’exécution de leur mission.

Cfr. ATTP 5-0.1, Chapitre 12, pour un guide a la création et a la lecture
d’un OPORD.
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1.5. EMPLOI DES VOILURES FIXES ET DES VOILURES
TOURNANTES EN OPERATIONS DE CAS

La structure organisationnelle, la mission principale et les capacités des
appareils capables d’effectuer le CAS déterminent leur emploi. Bien que les
FWs et les RWs puissent tous deux effectuer le CAS, leur emploi difféere.

a. Considérations d’ordre général

L’emploi des appareils se fait en sorties. Une sortie équivaut a un vol
pour un appareil. Généralement, les appareils CAS volent par groupe de
deux ou quatre, c-a-d deux a quatre sorties.

b. Considérations pour les FWs

De par leurs vitesse et portée, les FWs donnent au JFC la possibilité de
délivrer une importante puissance de feu a 1’endroit et au moment souhaité.
De plus, les FWs peuvent embarquer un arsenal varié d’armement et de sen-
seurs, leur permettant d’accomplir leur mission par tous les temps et dans
des conditions météo difficiles..

c. Considérations pour les RWs

Les RWs permettent de manoeuvrer et de repositionner rapidement la puis-
sance de feu en fonction de 1’évolution de la situation. Ils ont un ex-
cellent temps de réponse et peuvent rester longtemps sur zone, évoluer a
trés faible altitude, et effectuer du CAS sur tous les types de terrain.
Ils offrent également des capacités d’infiltration et d’extraction du per-
sonnel .
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1.6. UTILISATION DE DRONES POUR LE CAS

Page intentionnellement vide
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1.7. EFFICACITE bpu CAS

a. Pour que le CAS soit efficace, il faut

a.1 Du personnel correctement entrainé

L’entrainement au CAS doit intégrer toutes les manoeuvres et procé-
dures nécessaires a 1’exécution du CAS. Cet entrainement doit étre
tenu a jour.

a.2 Un planning et une intégration réfléchie

Un CAS efficace s’appuie sur une planification en profondeur. La ca-
pacité a fournir la puissance de feu nécessaire au bon endroit est
possible de par 1’intégration avec les forces au sol. De point de vue

du planificateur, le CAS pré-planifié sera toujours préféré.

a.3 Un C2 efficace

Le CAS nécessite une structure C2 flexible et intégrée au reste du dis-
positif pour trier les demandes, assigner les priorités et les taches,
repositionner les éléments, fournir les alertes de menaces, et augmen-
ter les capacité de CID.

Pour ce faire, le C2 a besoin d’une communication fiable entre les pi-
lotes, les agences de contrble, les J-TACs, les forces au sol, et les
GCs.

De par 1’utilisation mesurée des ACMs et des FSCMs, les GCs peuvent
faciliter 1’emploi du feu dans leur zone.

Cfr. JP3-52 pour plus d’explications concernant les ACMs.
Cfr. JP3-09 pour plus d’explications concernant les FSCMs.

Cfr. JP3-30 pour plus d’explications concernant C2 en opération
Joint.

a.4 La supériorité aérienne (tout particulierement le SEAD).

a.5 Marquage des cibles

Fournir des marques appropriées et au bon moment permet d’améliorer
grandement 1’efficacité du CAS. Le marquage augmente la Situationnal
Awareness (SA), permet d’identifier une cible unique parmi d’autres,
diminue le risque de tir fratricide et de dommage collatéral, et faci-
lite le TAC.

Si un GC prévoit tomber a court de marques, il devra le spécifier lors
de la phase de planification.

Close Air Support - (B) 28



CHAPITRE 1. INTRODUCTION

1.7. EFFICACITE DU CAS
Cfr. Chapitre 3: Planification et demande pour plus d’informations a
propos de la marque.
a.6 Une reconnaissance et une connaissance des cibles
a.7 Des procédures flexibles et éprouvées

Un appui-feu réactif permet au GC de répondre aux changements rapides
du champ de bataille. Comme le champ de bataille moderne est extré-
mement dynamique, les procédures CAS doivent permettre de changer de
cible, d’arme ou de tactique trés rapidement. Le demandeur est sou-
vent le plus a méme de déterminer les besoins en termes d’appui-feu,
et comme tout appui-feu, le CAS se doit d’étre réactif pour étre effi-
cace.

Certaines techniques peuvent étre utilisées pour améliorer le temps de
réponse du CAS

a.7(a) Placement des unités de CAS proche de leur zone d’opération. Place-

ment des points d’attente de d’orbite de maniere optimiser le temps
de réaction.

a.7(b) Délégation des autorisations de tir aux unités subordonnées.

a.7(c) Ré-assignation des appareils en fonction des situations émergentes.

a.7(d) Révision de 1°’ATO en fonction des situations émergents.

a.7(e) Redirection des appareils CAS en réponse aux menaces.

a.7(f) Délégation des autorité au plus bas niveau tactique possible.

a.7(g) Placement des J-TAC avec les unités au sol de maniére a faciliter

a.8

les communications et la coordination avec les appareils de CAS.

De 1’armement approprié

Le GC et le J-TAC doivent connaitre 1’effet de 1’armement employé, de
manieére a pouvoir évaluer les possibilités de dommages collatéraux, et
17 impact sur le poursuite de la mission.

Des conditions environnementales.

Des conditions favorables améliorent 1’efficacité des unités de CAS
quelles que soient les capacités de 1’appareil ou de 1’armement. Avant
d’envisager une mission de CAS, des conditions météo minimales doivent
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étre définies. Certaines conditions peuvent n’influencer que certaines
plateformes ; par exemple, un plafond trés bas peut rendre certains FWs

inutiles, sans impacter les RWs. Inversement, les FWs pourront opérer

lors d’une tempéte de sable qui clouerait les RWs au sol. Les condi-
tions météo influencent également fortement le marquage de la cible.

CLOSE AIR SUPPORT IN WORLD WAR |

Despite the losses inflicted on attacking aircraft, aerial attack of front-line
troops appeared, on the whole, to be quite effective. On November 23, 1917,
for example, Royal Flying Corps De Havilland 5 fighters (a type used almost
exclusively for ground-attack duties) cooperated with advancing British
tanks, attacking artillery positions at Bourlon Woods as the tanks advanced.
Subsequent analysis concluded that “the aeroplane pilots often made
advance possible when the attacking troops would otherwise have been
pinned to the ground.” The critical problem affecting the quality of air
support in the First World War was, interestingly, one that has appeared
continuously since that time as well: communication between the air forces
and the land forces. During these early operations, communication was
virtually one-way. Infantry would fire flares or smoke signals indicating their
position, or lay out panel messages to liaison aircraft requesting artillery
support or reporting advances or delays. For their part, pilots and observers
would scribble messages and send them overboard (on larger aircraft, crews
carried messenger pigeons for the same purpose). Though by 1918 radio
communication was beginning to make an appearance in front-line air
operations—as evidenced by its employment on German ground-attack
aircraft such as the Junker J1 and on Colonel William Mitchell’'s Spad XVI
command airplane—it was still of such an uncertain nature that, by and
large, once an airplane had taken off it was out of communication with the
ground until it had landed. Thus attack flights—both Allied and
German—tended to operate on what would now be termed a “prebriefed”
basis: striking targets along the front on the basis of intelligence information
available to the pilots before the commencement of the mission. The “on-
call” and “divert” close air support operations associated with the Second
World War and subsequent conflicts were not a feature of First World War air
command and control, though attack flights often loitered over the front
watching for suitable targets of opportunity, as would their successors in the
Second World War.

SOURCE: Richard P. Hallion, Strike From The Sky,
The History of Battlefield Air Attack 1911-1945, 1989

Img. 1.2 - LE CAS PENDANT LA PREMIERE GUERRE MONDIALE.
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1.8. RESPONSABILITES

a. Joint Force Commander (JFC)

Le JFC établit le cadre et les priorités pour le CAS dans le CONOPS.

b. Joint Force Air Component Commander (JFACC)

Le JFACC recoit du JFC 1’autorité pour créer des missions et des taches
pour les unités aériennes sous son contrdle.

c. Commandant d’escadrille/d’escadron

Le commandant d’escadrille/d’escadron s’assure que ses unités subordonnées
sont capables d’exécuter des missions de CAS.
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1.9. MINIMISER LE TIR FRATRICIDE

a. Général

Le tir fratricide est parfois le résultat tragique de la guerre.

b. Causes

Bien que parfois le résultat d’armement défectueux, le tir fratricide est
souvent le résultat de la confusion qui régne sur le champ de bataille.

Kakane, celle-la est pour toi!

Les causes peuvent étre, entre autres

b.1 Mauvaise identification de la cible.
b.2 Position ou description de la cible erronée.
b.3 Mauvaise transmission de la position ou de la description de la cible.

b.4 Perte de SA par le pilote ou le J-TAC.
Pour réduire le risque de tir fratricide, on peut employer

b.1 Planification de mission détaillée.
b.2 Procédures standardisées.
b.3 Entrainements et répétitions réalistes.

b.4 Utilisation d’appareils de marquages ou de tracking des unités al-
liées.

b.5 Staff efficace.
b.6 FAC(A).
b.7 Autorisations de tir réfléchies.

c. Responsabilités

Tout le personnel impliqué dans le CAS est responsable de la sécurité lors
du planning et de 1’exécution. Chaque participant doit tout entreprendre
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pour identifier les unités alliées, les forces ennemies et les civils
avant de prendre pour cible, d’engager, ou d’autoriser le tir.
Le Combat Identification (CID) est le processus par lequel on obtient une
classification des objets détectés dans un environnement de combat suffi-
samment satisfaisante que pour autoriser un engagement.
En fonction de la situation, cette classification peut étre limitée a ami,
ennemi, neutre ou non-combattant, ou inclure des informations supplémen-—
taires comme la classe, le type, la nationalité ou la configuration.
La CID, en corrélation avec les ROEs, permettent de décider d’autoriser ou
d’empécher 1’utilisation d’armement 1étal.

d. Entrainement

La coalition, ses composantes, et les unités doivent effectuer un entrai-
nement conjoint régulier qui simule des opérations réelles de maniére a
développer les capacités nécessaires au bon déroulement du CAS.
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1.10. MINIMISER LES VICTIMES CIVILES

a.

Les lois de la guerre obligent tous les commandants a prendre toutes les
précautions nécessaires pour minimiser les victimes civiles et les dégats
collatéraux.
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COMMAND AND
CONTROL

“C2 [command and control] is the means by which a JFC [joint force commander]
synchronizes and/or integrates joint force activities.”

Joint Publication 1, Doctrine for the Armed Forces of the United States
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2.1. INTRODUCTION

Le CAS requiert une structure C2 intégrée, flexible, et qui réagit rapide-
ment.

Le JFC exerce son OPCON via les commandants des différentes composantes,
le JFACC pour le CAS (généralement).

Pour ce faire, uns structure de communication fiable et sécurisée est né-
cessaire.

La fig. 2.1: Structure OPCON du JFC. illustre, a titre d’exemple, 1’implé-
mentation compléte de la structure OPCON du JFC.

Implémentation DCS

b.1 Les parties représentées se limiteront généralement au JFC, JFACC,
et GCs (équivalents au “CP” sur 1’image).

b.2 Ces nombreux réles seront généralement soit totalement ignorés,
soit remplis par la méme personne. Dans la plupart des cas, le
créateur de mission fera office de JFC, JFACC et GC.
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Notional Joint Force Close Air Support Connectivity
JFC
MARFOR
JFSOCC Joc ‘
Joc ‘ JFE Marine
S TACC
JSOAC |
Operations |
pe FFCC
JFE ‘ JFACC T
L JaoC ¢
3
BCD
MARLE
‘ AFFOR Il MNALE | NAVFOR
AOC AFLE Navy
TACC
ARFOR e
CP
‘ FC/AE ASOC/TACP
Legend
AE airspace element JFSOCC  joint force special operations component
AFFOR  Air Force forces JOC joint oparations cantes
AFLE Air Farcae Baison alemant JEOAC  joint special operations air componant
AOC air operations canter Marine Corps forces
ARFOR  Army forces MARFOR Marnne liaison element
ASOC air support operations center MARLE  nawval and amphibious liaison element
BCD battlefield coordination detachment MALE Mavy forces
cP command post KAVFOR  special operations laison alemeant
FC fires call SOLE Maring &actical air command canber (LSMC)
FFCC force fires coordination center TACC Mawy tactical air control centar {LISM)
Ja0C joint air operations center TACE tactcal air control party
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Figure lI-1. Motional Joint Force Close Air Support Connectivity

Img. 2.1 — STRUCTURE OPCON bpu JFC.
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2.2. LE CAS EN OPERATION MIXTE

a. Il n’y a pas de structure C2 pré-établie unique pour les opérations de C2.
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2.3. C2 AIR FORCE

Page intentionnellement vide
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2.4. C2 ARMEE DE TERRE

Page intentionnellement vide
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2.5. INTEGRATION ARMEE DE TERRE ET AIR FORCE
POUR UNE OPERATION AU SOL

Page intentionnellement vide
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2.6. C2 NAVAL

Page intentionnellement vide
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2.7. C2 CORPS DES MARINES

Page intentionnellement vide
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2.8. C2 NAvAL & CORPS DES MARINES EN OPERATION
AMPHIBIE

Page intentionnellement vide

Close Air Support - (B)

46



CHAPITRE 2. COMMAND AND CONTROL
2.9. C2 OPERATIONS SPECIALES (SPECOPS)

2.9. C2 OPERATIONS SPECIALES (SPECOPS)

Page intentionnellement vide
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2.10. SYSTEMES DE COMMUNICATIONS

a. Contrdle et flexibilité

Les missions CAS demandent un contrdle rapproché, rendu possible par des
communications efficaces. Les communications doivent étre flexibles et ra-
pides pour s’assurer que le lien entre les unités au sol et les appareils
qui les soutiennent est maintenu.

b. Sécurisation des communications

Lorsque c’est possible, les communications seront sécurisées, soit en cryp-
tant les données, soit en utilisant des sauts de fréquence (systéme HAVE-
QUICK).

Cependant, il ne faut pas laisser la sécurisation des communications en-
traver 1’exécution rapide de la mission de CAS, tout spécialement dans les
situations d’urgence.

c. Contre-mesures

Le brouillage, la surveillance ou l’usurpation d’identité par 1’ennemi sur
les réseaux radios alliés peuvent empécher la bonne réalisation du CAS.

c.1 Jamming

N

Le jamming consiste a brouiller une fréquence radio pour y dégrader et
ainsi empécher les communications.

Pour se prémunir contre le jamming, le Communications Plan (COMPLAN)
devra prévoir des fréquences de travail alternatives, que les dif-
férentes parties auront regu comme consigne d’utiliser en cas de
brouillage.

c.2 Spoofing

Le spoofing consiste a usurper 1’identité d’une autre station sur le
réseau et a se faire passer pour cette station lors des communica-
tions.

Cela permet notamment de donner des informations ou des ordres aux
unités adverses.

Pour se prémunir contre le spoofing, on utilisera 1’authentification,
et la vigilance (procédure (GINGERBREAD)).

c¢.3 Monitoring

N

Le monitoring consiste a écouter une fréquence ennemie, et a y collec-
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ter des informations quant aux positions, mouvements, intentions, etc.
de 1’ennemi.

Il n’y a aucun moyen de savoir si un ennemi écoute la fréquence de tra-
vail, c’est pourquoi existent les procédures Communications Security
(COMSEC) .

Dans le cas ou une station sur un réseau diffuse en clair des informa-
tions importantes, on utilisera la procédure (BEADWINDOW).

Il n’existe aucune technique permettent de se protéger contre toutes les
formes d’attaque sur un réseau radio, et 1’environnement tactique, les
moyens disponibles et la mission elle-méme détermineront les méthodes COM-
SEC a employer.

Cfr. Annexe G et Annexe J pour plus d’informations quant a 1’authentifica-

tion.

Dans DCS, nous avons a notre disposition deux méthodes principales
pour protéger les communications : Univers Radio (UR) et 1’authenti-
fication.

UR permet de crypter les communications (A-10C seulement).
L’authentification permet, lors de 1’établissement des communications
entre deux parties, de s’assurer que 1’unité contactée est bien un
allié.

d. Nécessités pour les communications Joint
d.1 Les participants au CAS utiliseront le réseau de 1’unité demandeuse.

d.2 Tous les participants au CAS doivent connaitre les signaux et codes
appropriés, et avoir toutes les données nécessaires.

Le JFACC (ou le JFC si le JFACC n’est pas implémenté) est responsable
de la diffusion de ces informations dans les SPINS ou dans 1’ATO.

d.3 Plus spécifiquement, les appareils CAS et leurs pilotes auront besoin
des call-signs et fréquences de travail des différentes agences de
contrbéle de 1’espace aérien, des forces au sol et du J-TAC avec les-
quels ils devront travailler.

e. Réseaux radios

Un certain nombre de réseaux radios sont systématiquement utilisés pour le
CAS, parmi lesquels (liste simplifiée pour DCS) :
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Réseau C2

Interface entre les unités Theater Air Control System (TACS)

Réseau Tactical Air Direction (TAD)

Ce réseau est utilisé par tous les participants au CAS, TACPs/J-TACs
et appareils de CAS, et doit étre réservé au TAC. Le Air Support Ope-
rations Center (ASOC) est autorisé a y faire intrusion pour le passage
d’information d’extréme urgence.

Réseau In-Flight Report (INFLTREP)

Ce réseau est utilisé pour la transmission est INFLTREPs aux éléments
de TACS. Ces rapports sont normalement envoyés a 1’Airborne Warning
And Control System (AWACS). Lorsque c’est possible, ce réseau est
écouté par 1°ASOC et 1’Air Operations Center (AOC).

Réseau de garde

Ce réseau est un réseau d’urgence pour les appareils en détresse. Il
sert également aux agences de contrdle pour la transmission pour aver-—
tir les appareils en vol d’une situation dangereuse ou de dangers pour
le vol. Si possible, tous les appareils doivent continuellement ce
réseau.

Réseau de 1’escadron

Chaque escadron dispose de son réseau propre.

Réseau TACP administratif

Réseau utilisé pour la transmission d’informations entre 1°ASOC et les
TACPs

Internet Relay Chat (IRC)

Réseau sécurisé permettant 1’échange d’informations entre les services
de renseignement, les appareils équipés, 1’ASOC, et les TACPs et J-

TACs équipés.

Le réseau IRC peut effectivement étre simulé dans DCS par le chat
TeamSpeak textuel.

Close Air Support - (B)
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2.11. RENSEIGNEMENTS

Page intentionnellement vide

Close Air Support - (B)

o1



CHAPITRE 3. PLANIFICATION ET DEMANDE

PLANIFICATION ET
DEMANDE

“Planning is everything—Plans are nothing.”

Field Marshal Helmuth Graf von Moltke
Chief of the Prussian General Staff (1800-1891)

Close Air Support - (B) 52



CHAPITRE 3. PLANIFICATION ET DEMANDE

S~ 3 YEPAHHCKHE OPOHT
g‘g OBakmHWE XyTOp
¥ Bnm;uupuhﬂ
N Tupasnone
) Cynnan
bexaeosW V574 #1374 ; 37 A“
o ) 28.0K, u
G S Fax 82¢cn
- “"B‘mf;]f o 2820.23
esiboifii e w3 70 7] Cacsagien
i s Parind y; 20 50
\ Rl pashad)
as. 7 & < T
mun‘m‘ntzfa oM ;“‘58 cu !J&ﬁlf i"
P \33ca 626 .cn S
AL o, \86-‘-‘# B(mglma
26,
f)\ %\"""' 30603 d1ze.cn
AR Ona! A ?ﬁ% onscus 6 A
-~ 2 E piloNania, g
‘f"‘ ) rama\ B oy
T2 S&
\ 820}?\ o Bbpesos e Saumatwas
— '\\ 304 / ey
A Mays
\ A hY % O X aghananp
28.
% “’ euw? ?Q-" :_-_..,__,_
T ypa-Bafaop V4 & wzoly 3~c0 ane
*‘%i’;’:ﬂ e
> {moﬂ] d-s0 Ome
ommosua X -
3am N Kol )
H ucxoBy 7-8 dwe \. ¥ ocxody é-eo wa (Dosswsowas ssdava apmud)

Cxema 5. Ilnae HacrynmaTenbHo#t onepanum 37-ff apMum B aBrycre 1944 r,

Close Air Support - (B) 53



CHAPITRE 3. PLANIFICATION ET DEMANDE
3.1. INTRODUCTION

3.1. INTRODUCTION

Ce chapitre décrit le processus de prise de décision CAS, les responsabili-
tés du staff, établit les bases de ce qu’il y a lieu de prendre en compte lors
de la planification, et établit les procédures de CAS requests.

La phase de planification commence lorsque 1’unité reg¢oit la mission CAS du
Higher Headquarter (HHQ).

Ce chapitre parle également des méthodes d’attaque, des types de contréle,
et des particularités propres aux plateformes et aux armements.

N

Bien que chapitre se concentre principalement sur les taches a effectuer
lors d’opération complexes, les méme principes peuvent s’appliquer aux opéra-
tions d’exfiltration, de Combat Search and Rescue (CSAR), etc., qui pourraient
ne pas étre encadrées par toutes les structures de commandement dont il est
fait mention.
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PLANIFICATION ET DEMANDE

Joint Air Tasking Cycle
Deliberate Crisis Action
Planning ¢ Planning
Campaign
Planning
JAOP l ROE ALLOREQ
.  Objectives, JTCB
Recommendations for ( EIfEJllc:l:s and |
future action; tactical, Guld al e
operational, and e i
campaign assessment — AOD/ALLOREQ
Ve ) g \
f Target
\ Assessment Development
\ /f ‘\". .-'/.
Physical damage Component!
assessment; inflight IPTL *"'TQE”FY
reports, mission Cafgg. ;
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- S - o e JTCB
/" Execution , g . .
~ Planningand | | Weaponeering |
' Force Execution /,-" . and Allocation /
flé% — MAAP
..  SORTIEJALLOT
SPINS " ATO Production | Message e
( and -: Briefing
' Dissemination
Legend
ACO airspace cantral ordear ROE rules of engagement
ALLOREQ allocation request SPINS special instructions
ALLOT allotment
ACD air aperations directive
ATO air tasking order
JAOP joint air operation plan Mtalic Text meetings or sub-processes
JIPTL joint integrated prioritized target list Bold Text cammon praoducts of this phase
JTCB joint targeting coordination board
MAAP master air attack plan

Figure Ill-13. Joint Air Tasking Cycle

Img. 3.1 — CYCLE DE TAS

KING AERIEN JOINT EXTRAIT DU JP3-30.
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3.2. PLANIFICATION DELIBEREE

Les commandants est les planificateurs utilisent leurs connaissances du
CAS lors de la phase d’allocation, le développement du plan, et la phase de
déploiement.

Cfr.

JP5-0 pour plus d’informations concernant la planification délibérée.
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3.3. PLANIFICATION DE CRISE

La planification de crise consiste a développer in Operational Plan (OPLAN)
et un OPORD dans un temps 1imité en réponse a une situation de crise immi-
nente.

Du point de vue du CAS, ce processus est plus proche du niveau tactique que
stratégique.

Cfr. JP5-0 pour plus d’informations concernant la planification de crise.

Close Air Support - (B) 57



CHAPITRE 3.

PLANIFICATION ET DEMANDE

3.3. PLANIFICATION DE CRISE

Deliberate Planning and Crisis Action Planning Comparison

Deliberate Planning

Crisis Action Planning

Time available

As defined in authoritative directives
{normally 6+ months)

Situation dependent (hours, days, up
to 12 maonths)

Environment

Distributed, collaborative planning

Distributed, collaborative planning
and execution

JPEC involvement

Full JPEC participation (Note: JPEC
participation may be limited for
security reasons.)

Full JPEC participation (Note: JPEC
participation may be limited for
securily reasons.)

Concept development
Plan development

Plan assessment

APEX operational Situational awareness Situational awareness
activities , .
Planning Planning
Execution
APEX functions Strategic guidance Strategic guidance

Concept development
Plan development

Flan assessment

Document assigning
planning task

CJCS issues:

1. JSCP

2. Planning directive

3. WARNORD (for short suspense
planning)

CJCS issues:

1. WARNORD

2. PLANORD

3. SecDef-approved ALERTORD

Forces for planning

Apportioned in JSCP

Allocated in WARNORD,
PLANMORD. or ALERTORD

Planning guidance

CJCS issues JSCP or WARNORD

CCDR issues PLANDIR and TPFDD
Lol

CJCS issues WARNORD,
PLAMORD, or ALERTORD

CCDR issues WARMNORD,
PLANORD, or ALERTORD and
TPFDD LOI to subordinates,
supporting commands, and
supporting agencies

Level 1-4 contingency plan

COA selection CCDR szelects COA and submits CCDR develops commander's
strategic concept to CJCS for review estimate with recommended COA
and SecDef approval

COMNOPS approval SecDef approves CSC, disapproves President/SecDef approve COA,
or approves for further planning disapproves or approves further

planning

Final planning product Campaign plan QOPORD

Final planning product
approval

CCDR submits final plan to CJCS for
review and SecDef for approval

CCDR submits final plan to
President/SecDef for approval

Execution document

Not applicable

CJCS issues SecDef-approved
EXORD

CCDR issues EXORD

Legend

ALERTORD  alert order JSCP

APEX Adaptive Planning and Exacution Lo

CCDR combatant commander PLANDIR

CJCS Chairman of the Joint Chiefs of Staff PLANORD

COa, course of action OFORD

COMNOP3 concept of operations SecDef

CSC commanders’ strategic concept TPFDOD

EXORD execution order

JFEC joint planning and execution WARNORD
community

Joint Strategic Capabilities Plan
letter of instruction

planning directive

planning order

operations order

Secretary of Defense

fime-phased force and deployment
data

waming order

Figure II-8. Deliberate Planning and Crisis Action Planning Comparison

Img. 3.2 — PLANIFICATION DELIBEREE VS.

CRISE EXTRAIT DU JP5-0.
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3.4. LE CAS DANS LE PROCESSUS DE PRISE DE DECI-
SION

Le processus de prise de décision CAS est un cycle continu, en trois phases,
qui se concentre sur les aspects appui-feu et CAS de 1’opération.

Ce processus aide les commandants et leur staff a développer la portion CAS
du plan d’appui-feu.

Ce chapitre se concentre sur la phase de planification, décrite dans la Cfr.
fig. 3.5: Phase de planification..

La phase d’exécution est décrite dans le Chapitre 5: Exécution.

Dans le cadre de ce document les “Planificateurs” sont

—— Officiers staff pour 1’appui-feu.
—— Officier S3 (opérations) du Bn, de la brigade ou de la division.

—— Les Air Liaison Officier (ALO)s.
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Joint Operation Planning Process

Step 1

Planning Initiation

Step 2
Step 3

Step 4

Mission Analysis
Course of Action (COA) Development

COA Analysis and Wargaming

Step 5
Step 6

Step 7

COA Comparison

COA Approval

Plan or Order Development

Figure IV-1. Joint Operation Planning Process

Img. 3.3 — PROCESSUS DE PLANIFICATION EXTRAIT DU JP5-0.
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LE CAS DANS LE PROCESSUS DE PRISE DE DECISION

Planning Phase

Receipt of Mission COA COA Analysis/ || Orders >
Mission Analysis Development Wargame Production
| I | [ I
* Read order Understand: Determine Locations of WARGAME * Commander

* Issue * Higher FS plan EFSTs Formations: Friendly vs. Enemy approves/ modifies
warning + artillery * ID HPTs * COA COA
order + CAS * Quantify effects Produce Final * Finalizes FS plan
+ mortars * Plan methods Drafts: ¢+ |ssues FS plan with
+ fighter/attack aircraft * Allocate acquisition * Scheme of fires OPORD
+ attack helicopters assets * Fires paragraph
+ NSFS * Allocate attack assets ~ » FS annex/air
* EW * Integrate triggers with annex
* Conduct FS estimate maneuver * FSEM CAS Targets:
* Analyze facts/assumptions Produce Draft: * Target list ———» «SEAD
« |dentify specified/implied tasks * Concept of fires ¢ Target overlay —» « Marking
* Translate capabilities/ * HPTL * TSM ————»| Targets | , Priority
limitations/constraints/restriction *« AGM ¢« HPFTL ————» + e o adence
* Analyze JIPOE in context of FS * FSEM * AGM ——» « Update JTAR
¢ Obtain initial HVTs from S-2 * Targeting sync matrix « FAC(A)
* Obtain CDR’s initial targeting = Target list
guidance * FSCMs/ACMs |
* Develop draft EFSTs = Priority of fires
* Prepare/send JTAR Determine Type of Control
Anticipated
Legend
ACM  airspace coordinating measure HPT high-payoff target

AGM  attack guidance matrix HPTL  high-payoff target list

CAS  close air support HVT high-value target

CDR  commander D identification

COA  course of action JIPOE joint intelligence preparation of the operational environment
EFST essential fire support task JTAR  joint tactical air strike request

EW electronic warfare NSFS  naval surface fire support

FAC(A) forward air controller (airborne) OPORD operation order

FS fire support S-2 battalion or brigade intelligence staff officer

FSCM fire support coordination measure SEAD  suppression of enemy air defenses

FSEM fire support execution matrix TSM trunk signaling message

Figure llI-2. Planning Phase

Img. 3.5 — PHASE DE PLANIFICATION.

La phase de planification commence lors de la réception des ordres, et se
termine lors de la diffusion des ordres de mission CAS aux unités subordon-
nées.

Elle peut étre décomposée en 5 étapes, décrites dans les sous-sections sui-
vantes.
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3.4.1. ETAPE 1 : RECEPTION DE L?’ORDRE DE MISSION

a. En tant que participants au processus de planification, les officiers en

charge (chef de patrouille, commandant d’escadron, ...) doivent étre a
méme de comprendre et analyser 1’information a partir de ces différentes
sources

a.1 Air Order of battle (AOB)

a.2 ATO
a.3 ACO
a.4 SPINS
a.5 OPORD

a.6 Standard Operating Procedure (SOP)

Les SOPs sont propres a 1’escadron, et sont normalement connues par les
tous les officiers supérieurs.

Exceptées les SOPs, tous les éléments sont normalement fournis sous une
forme ou 1’autre dans le briefing de mission.

S’il devait manquer un élément, il appartient a 1’officier en charge de
la patrouille d’évaluer son importance et de poser les questions néces-
saires a 1’organisateur de la mission.

3.4.2. ETAPE 2 : ANALYSE DE LA MISSION

a. Avant de pouvoir préparer la mission, les officiers en charges devront

a.1 Mettre a jour les différentes sources d’informations (ATO, SPINS, ACO,
etc.).

a.2 Estimer les capacités des forces a leur disposition (équipement, per-
sonnel, restrictions, etc.).
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a.3 Déterminer les capacités et limitation du personnel et de 1’équipement
a leur disposition.

a.4 Fournir leurs inputs au GC.

a.5 Déterminer les taches essentielles, spécifiques et implicites de la
mission.

a.6 Evaluer les conditions relatives a

a.6(a) L’ennemi.

a.6(b) La météo.

a.6(c) Le terrain.

a.6(d) Unités et support disponibles.

a.6(e) Temps disponible.

a.7 Avertir les unités (personnes) subordonnées.

a.8 Anticiper la quantité de support aérien nécessaire en se basant sur

a.8(a) Les priorités du HHQ.
a.8(b) Les faits et les estimations.

a.9 Diffuser les documents/informations suivants

a.9(a) Estimations de 1°ALO.

.9(b) Unités CAS disponibles.

V)

a.9(c) Restrictions et contrainte relatives au CAS (temps de réponse, li-
mitations dues & la météo, directives tactiques, ROEs, etc.).

a.9(d) Avertissements aux unités subordonnées.

a.9(e) Vérification de la capacité des TACPs a fournir un support a la
mission.
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b. Points clef :

Lors de la phase de planification, les planificateurs devront étre fami-
liers avec les éléments suivants

b.1 CONOPS : Quelles sont les intentions du JFC? Attaque ou de défense?
Surprise ou délibéré? ROEs?

b.2 Comment s’intégre le CAS au reste du dispositif?

b.3 Quelles pourraient étre les intentions de 1’ennemi ? Comment ces inten-
tions sont-elles affectées par le terrain, la météo, 1’heure?

b.4 Quels sont les moyens de surveillance ou de reconnaissance a notre
disposition?

b.5 COMPLAN Comment vont s’organiser les communications ? Est-ce que toutes
les unités participantes au CAS sont intégrées au COMPLAN de maniere
fiable et redondante?

c. Demande de CAS planifiée

Une fois que les planificateurs ont analysé la mission et sont familiers
avec ses implications, la CAS request initiale devrait étre rédigée (Cfr.
Annexe B pour le format de la CAS request).

Dans le cas d’une demande de CAS pré-planifié, un grand nombre d’informa-
tions supplémentaires pourront étre obtenues via la demande elle-méme. Par
exemple :

c.1 Zone de CAS

c.2 Menaces

c¢.3 Type de cibles

c.4 Localisation de la cible

c.95 Localisation des forces amies
c.6 Type de terrain

c.7 Restrictions horaires
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c.8 J-TAC

3.4.3. ETAPE 3 : DEVELOPPEMENT DE LA LIGNE DE CONDUITE

Aprés voir regu les directives initiales, le staff prépare la Course Of
Action (COA) qui fournira une solution/méthode potentielle pour accomplir la
mission.

Le staff crée plusieurs COAs, de facon a donner offrir différents choix au
GC.

Durant cette étape, les planificateurs

a. Mettent a jour les différentes publications (ATO, ACO, SPINS, ...).

b. Analysent le rapport de force entre les appareils CAS disponibles et les
forces au sol ennemies, tout particuliérement la menace sol-air.

N

c¢. Produisent des options a inscrire dans la COA. Les options sont des acti-
vités qui peuvent étre effectuées pour atteindre 1’objectif. Les options,
et les groupes d’options, ainsi que leur branchement, permettent au GC de
réagir rapidement au changement en cours d’opération ou de campagne.

d. Déterminent les pré-requis pour le CAS.

e. Développent un plan d’appui-feu et un plan d’occupation de 1’espace aé-
rien.

f. Coordonnent 1’activation des FSCMs/ACMs.

g. Développent le plan d’intégration du CAS en fonction du placement des
TACPs.

h. L’ALO assistent au développement des
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J

J-

J-

h.1 Zones d’engagement.

h.2 Target Area of Interest (TAI)s.
h.3 Déclencheurs.

h.4 Zones cibles.

h.5 Plan de mouvement.

Préparent la diffusion de la COA et graphiques associés. Cette étape im-
plique une réflexion quant a la facon d’amasser la plus grande puissance
de feu possible contre 1’ennemi (CAS, Early Warning Radar (EWR), ISR, et
Indirect Fire (IDF)).

Points clef :

Pour chaque COA, les planificateurs prennent en compte :

.1 Intentions du GC : comment le GC souhaite-t-il utiliser le CAS ? Quels
sont les objectifs? Est-ce que le CAS aide le GC a accomplir sa mis-—
sion?

.2 Commander’s Critical Information Requirement (CCIR)s : quelles CCIRs
peuvent fournir les appareils de CAS? Est-ce que les TACPs, Joint Fire
Observer (JFO)s et/ou FAC(A)s peuvent fournir des informations impor-
tantes ? Comment ces informations seront-elles relayées a 1’unité qui
manoeuvre ?

3 Situation de 1’ennemi : ou se trouvent les ennemis et comment se
battent-ils ? 00 vont-ils ? Ou puis-je les engager ou les empécher
d’agir ? Quand seront-ils a cet endroit ? Que peuvent-ils faire pour
me détruire ou déranger mes plans ? Comment vais-je les détruire ou les
influencer ?

4 Communiqué et sketches : une fois les COAs déterminées, un sketch de-
vrait étre établir pour chacune d’entre elles, avec des annotations.
Ces sketch décriront
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j.4(a) Points de stack (stack).

j.4(b) Initial Point (IP)s.

j.4(c) Points d’entrée/sortie de la zone opérationnelle.
j.4(d) Positions et Azimuth Of Fire (AOF)s de 1’artillerie.

j.4(e) Est-ce que le plan permet 1’engagement simultané par le
CAS et les unités au sol ?

j.4(f) Est-ce que le plan a été diffusé aux autres unités?
j.4(g) OO se trouveront les J-TACs/JFOs ?

j.4(h) De quels FSCMs/ACMs le plan a-t’il besoin?

k. TACP

Le TACP fournit les informations suivantes lors de 1’établissement des
COAs

k.1 Portions spécifique au TACP

k.1(a) Plan d’observation (zone cible, appareils, senseurs, et BDA).
k.1(b) Emploi (par ex., Airspace Coordination Area (ACA)s).
k.1(c) COMPLAN.

k.2 Evaluation des capacités/limitations du TACP

k.2(a) Personnel.
k.2(b) Equipement.
k.3 Procédures préconisées.

k.4 Derniere mise a jour des informations du renseignement.
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3.4.4. ETAPE 4 : ANALYSE COA/WAR GAME

Sous—-section intentionnellement vide.

3.4.5. ETAPE 5 : PRODUCTIONS DES ORDRES DE MISSION

Le staff prépare les ordres de mission contenant la COA retenue.

Ces ordres contiennent toutes informations dont ont besoin les unités subor-
données pour remplis leur mission.

Les TACPs produisent les portions spécifiques au CAS

But du CAS

Ce qui doit étre accompli par le CAS. Fournit des directives pour 1’enga-
gement et 1’attaque, et la fagon dont le CAS sera synchronisé avec le C2,
le renseignement, le mouvement, la protection et le maintien des troupes

alliées.

Priorité

Etablit les priorités pour le CAS, et la fagon dont ces priorités évoluent
lors des différentes phases de 1’opération.

Allocation

Détermine 1’allocation des unités d’appui-feu : cible allouées, sorties
CAS, IDF disponible pour la marque fumigéne, cibles prioritaires, cibles
nécessitant des munitions spéciales, et équipes d’observation équipées
laser/Infrarouge (IR).

Restrictions

Traite des FSCMs et de 1’usage de certaines munitions (illumination, fumi-
géne, mines, fragmentation, ...).

Les ordres de mission traitent également les différentes ACM en vigueur sur
le théatre d’opération.

a.

Le “Mission planning”, ou ‘“préparation de la mission”, est une étape cru-
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ciale au bon déroulement de cette derniere.

b. Cette préparation sera effectuée par le chef de patrouille, qui sera
chargé de rassembler et analyser toutes les informations a sa disposition
pour préparer au mieux la mission de la patrouille dont il a la charge.

c. Lorsque c’est possible, la préparation de la mission se fait en collabora-
tion avec les différents éléments impliqués, certainement avec le J-TAC en
charge de la zone attribuée a la patrouille, le Tactical Control (TACON),
et les autres chefs de patrouilles opérant dans le méme théatre opération-
nel.

d. Le chef de patrouille veillera tout particuliérement a toujours utiliser
les informations les plus récentes, et fera attention a se tenir au cou-
rant de 1’évolution de la situation.

e. Il devra également s’assurer que tous les éléments sous son contrdle ont
recu et compris ses intentions pour la mission.

f. Cfr. Annexe A pour une checklist de préparation de mission.
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3.5. RESPONSABILITE DU COMMANDEMENT

a. GC soutenu par le CAS
Les intentions du GC doivent étre clairement définies.

Le GC doit s’assurer que les planificateurs comprennent 1’objectif, les
besoins du C2, et les ROEs spécifiques.

Le GC fournit également un cadre de travail pour 1’évaluation des risques
lors du TAC.

b. Renseignement

Le renseignement est responsable du Joint Intelligence Preparation of
the Operational Environment (JIPOE) et fournit les derniéres informations
quant aux cibles, les images obtenues par reconnaissance,

c. Opérations

Le S3 est responsable de s’assurer que le CAS est correctement intégré a
1°0PORD et au plan d’appui-feu.

d. ALO
L>ALO conseille le GC pour 1’utilisation du CAS.
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3.6.

MISSION

Le CAS est intégré au reste du dispositif de la coalition en opérations
défensives et offensives, pour détruire, neutraliser, interdire, retarder ou
empécher le mouvement de 1’ennemi.

a. Le CAS peut servir pour renforcer les opérations en profondeur, soutenir
1’effort majeur sur la ligne de front ou établir/maintenir les zones de
sécurité :

a.l

a.2

Opérations en profondeur.

Bien que ce ne soit pas vocation principale, le CAS peut étre em-
ployé pour soutenir une opération loin en territoire ennemie (infil-
tration, exfiltration, opérations spéciales), ou pour une opération
ponctuelle.

Opérations de combat rapproché.

Le plus souvent, le CAS servira a renforcer 1’effort de guerre princi-
pal. Les appareils de CAS ajoutent leur force aux forces au sol pour
soutenir les GCs. La vitesse et la portée du CAS en font un élément
idéal pour exploiter les avancées amies, contrer les manoeuvres ad-
verses ou poursuivre un ennemi en fuite.

Opérations de sécurité

Le CAS est efficace pour empécher la pénétration de 1’ennemi. Le temps
de réponse et la puissance de feu du CAS peut augmenter de beaucoup la
force des unités au sol.

b. Le CAS peut servir pour les opérations offensives, défensives et de stabi-
lité.

b.1

Le CAS en support de l’offense.

b.1(a) Mouvement vers le contact.

Le CAS peut servir a appuyer les forces au sol qui font mouvement.
Une fois le contact avec 1’ennemi établi, le CAS peut les submer-
ger et accélérer le déploiement des forces alliées. Pendant la
planification de 1’intégration du CAS & 1’avancée alliée, il est
recommandé de déployer les appareils tout le long de 1’axe de pro-
gression.
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b.1(b) Attaque

Les GC peuvent utilser le CAS pour attaquer directement 1’ennemi.
Le CAS peut détruire les unités ou capacités ennemies importantes
avant que 1’ennemi ne puisse établir de défense. Le CAS peut égale-
ment servir a renforcer la puissance de feu lors d’une attaque, ou
pour isoler une force ennemie sur le champ de bataille et la forcer

a prendre une position défensive.

b.1(c) Exploitation

L’exploitation est une tactique offensive utilisée aprés une at-
taque réussie, et sert a déstabiliser 1’ennemi, en coupant les
voies d’acceés, en détruisant les forces qui font retraite, et pour
frapper les cibles d’opportunité lorsque la cohésion de 1’ennemi
diminue.

b.1(d) Poursuite

En poursuite, le GC attaque 1’efficacité de 1’ennemi en fuite
alors qu’il est démoralisé et que sa cohésion et sont contrdle
sont faibles. Puisque 1’objectif de la poursuite est la destruc-
tion de 1’ennemi, le CAS peut maintenir une pression directe et
constante sur 1’ennemi pour empécher qu’il ne se réorganise ou ne
se reconstitue.

b.2 Le CAS en support des opérations défensives.

b.2(a) Support de la manoeuvre.

Le CAS peut s’ajouter a la puissance de feu des unités au sol en
tant que membre d’une force combinée.

b.2(b) Support du mouvement.

Le CAS peut soutenir les éléments alliés lors de leurs mouvements
entre deux positions. Les GC peuvent utiliser le CAS pour protéger
le front, les flancs ou l’arriére de la formation en mouvement.

b.2(c) Refoulement de 1’ennemi.

Le CAS peut servir a refouler une force ennemie qui aurait franchi
ou pénétré les défenses alliées.

b.3 Le CAS en opération de stabilité.

L’emploi du CAS en opération de stabilité est foncierement différent
de 1’emploi du CAS en opération de combat.
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Comme 1’objectif d’une opération de stabilité est d’établir la sé-
curité civile, rétablir les services, et restaurer et protéger les
infrastructures, le CAS en opération de stabilité sera généralement
restreint en terme d’échelle et des ROEs strictes seront souvent d’ap-
plication.

L’utilisation de Precision Guided Munition (PGM)s sera souvent pré-
conisé par le JFC lors du support de GC en environnement urbain, de

N

maniére a limiter les dommages collatéraux.
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3.7. ENNEMI

Lors de la planification, il faut tenir compte de la disposition des forces
ennemies, leur composition, son AOB, et ses intentions probables.

a. Autres considérations
a.1 Quelles sont les capacités offensives et défensives de 1’ennemi ?
a.2 Quelles sont les capacités ennemies concernant
a.2(a) Menaces sol-air.
a.2(b) Leurres.
a.2(c) Camouflage.

Les cibles de hautes importance seront généralement défendue par des
unités anti-aériennes. L’utilisation d’armes a trés longue portée et
le fait de varier les IPs augmentera les chances de survies des appa-
reils de CAS.

a.3 Quelles sont les capacités de 1’ennemi en terme d’EW ou de C27?

b. A partir de ces informations, le planificateur peut anticiper les capaci-
tés de 1’ennemi a contrer la mission alliée, et 1’influence potentielle
qu’aura 1’ennemi sur les vols alliés.

Les changements susceptibles de se produire pendant le déroulement de la
mission rendent les communications avec les appareils en vol trés impor-
tantes, nécessitant parfois une adaptation du plan de vol, c’est pourquoi
des alternatives sont prévues dés le commencement de la mission.
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3.8. TROUPES AU SOL ALLIEES

Le planificateur doit prendre en compte les unités C2, ISR, EW et CAS.

a. Unités C2

Un plan C2 détaillé, flexible et redondant est essentiel. Des unités C2
aéroportées peuvent faciliter le travail du C2, mais chaque plateforme

a ses capacités et limitations qui doivent étre prises en compte lors du
planning. Au minimum, les points suivants doivent étre évalués

a.1 Unités C2 aéroportées

Est-ce que ces unités ont une importance critique pour la mission ou
seulement pour une partie de celle-ci ? Quel sont le rb6le et la fonc-
tion de chacune ? Est-ce que le nécessaire a été fait pour assurer la
communication entre le C2 et les RW volant bas ?

a.2 Unités C2 au sol

Intégrer les unités C2 au sol revét une importance capitale. Quel sont
le r6le et la fonction de chacune ? Est-ce que le nécessaire a été fait

pour assurer les communications avec le C27?.

b. Unités ISR

Toutes les sources d’ ISR sont d’excellentes (drone, Electronic Intelli-
gence (ELINT), scouts, FAC(A), rapports des appareils d’attaque, etc.)
sources d’informations.

c. Capacités et armement des appareils CAS

Le planificateur choisit les combinaisons d’appareils et d’armement qui

offrent la précision, la puissance et la flexibilité nécessaires pour obte-

nir 1’effet désiré.

N

Le GC doit fournir suffisamment d’ informations a propos de cet effet dé-
siré, ainsi que toute restriction tactique ou limitation.

Les GC doivent savoir qu’une CAS request immédiate risque d’étre assurée
par un appareil ne disposant pas de 1’armement optimal pour la mission.
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a

a

a.

Comment le terrain affecte-t’il le CAS?
Le terrain peut affecter les communications et la LOS.

Les unités RWs sont particuliérement concernées. Le planificateur doit
compenser ces limitations en implémentant des relais, ou intégrer ces limi-
tations a la mission.

La visibilité et le plafond peuvent affecter la décision d’employer des
tactiques basse, moyenne ou haute altitude, ou 1’utilisation de RWs. Ces
conditions affectent également la capacité du J-TAC a voir la cible.

Si des véhicules ennemis se déplacent, une colonne de fumée peut révéler
leur emplacement.

N

La visibilité a un impact plus important sur les armes a longue portée

(bombe lisse, roquettes) que sur les armes a courte portée (canon, bombes
freinées).

Un brouillard épais a plus d’impact sur les attaques a bas niveau. Une
visibilité réduite et une couche nuageuse importante peuvent restreindre
1’emploi de 1’armement Electro-Optics (EO).

L’acquisition de la cible est généralement plus facile lorsque le soleil
se trouve derriére 1’appareil qui attaque.

.1 Masquage de la cible :

Une cible masquée par le terrain, un immeuble ou une couverture na-
turelle peut étre difficile a repérer. Une altitude plus élevée peut
aider.

.2 Imagerie thermique :

Un grand nombre de variables affecte 1’efficacité de 1’imagerie ther-
mique. L’état de 1’équipement, 1’heure de la journée et 1’arriere-plan
doivent étre pris en compte.

3 Contraste et luminosité :

Le contraste de la cible avec son arriere plan est un facteur critique
lors de la recherche de cible. Une cible camouflée devant un arriére-
plan de couleur similaire peut étre impossible a détecter depuis une
haute altitude ou une grande distance.

Toutes les cibles, quelque soit le contraste, sont plus difficiles a
repérer en condition de faible luminosité.

Close Air Support - (B) T



CHAPITRE 3.

3.9.

PLANIFICATION ET DEMANDE

TERRAIN

a.4 Environnement montagneux :

a

Un environnement montagneux peut forcer 1’ennemi a concentrer ses
forces sur les routes, dans les vallées, sur des pentes plus faibles
ou dans de profond défilés, la ou le CAS est treés efficace.

Cependant, ce type de terrain restreint également la direction d’at-
taque des appareils CAS. Le planificateur doit supposer que 1’ennemi
va concentrer ses défenses sur 1’axe d’attaque le plus probable.

.5 Environnement désertique :

Les appareils CAS sont rendus plus vulnérables par 1’absence de couver-
ture, et la dispersion des unités au sol.

.5(a)

.5(b)

.5(c)

.5(d)

.5(e)

Acquisition de la cible :

En général, comme le contraste entre la cible et 1’arriére plan est
fort, la détection sera possible a plus longue portée.

Emploi des armes

Un environnement désertique permettra généralement 1’emploi des
armes a leur portée maximale.

Communications :

En environnement désertique, les communications sont généralement

N

possible a plus longue portée.

Menaces :

Les menaces seront également capables d’acquérir et d’engager les
appareils CAS a portée maximale.

Manque de références :

Le désert, de par 1’absence de références distinctes au sol, rend
le talk-on et 1’établissement 4’ IP difficiles

a.6 Jungle/forét :

Généralement, le contact avec 1’ennemi se fera a trés courte portée.

a.6(a) Acquisition de la cible :

L’acquisition de la cible peut étre rendue difficile, voire impos-
sible, par la densité des arbres, pour 1’appareil qui attaque comme
pour le J-TAC. Dans ces conditions, il appartient au GC de marquer
la cible. Un FAC(A) en station peut également aider de par sa SA
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supérieure.

a.7 Environnement urbain

Le CAS en environnement présente des particularités uniques, parmi les-
quelles la déconfliction en espace confiné, des ROEs particuliéres, la
difficulté d’analyser la menace, la présence de non-combattants, le
risque de dégats collatéraux et 1’augmentation du risque de tir fratri-
cide.

a.7(a)

Menaces
La ville offre d’excellent couvertures aux unités anti-aériennes.

Les Surface to Air Missiles (SAMs) ou Anti Air Artillery (AAA) 1é-
gers peuvent étre employés depuis les toits.

Le terrain encombré peut rendre 1’acquisition des menaces diffi-
cile.

Le placement des zones d’attente est rendu difficile par la disper-
sion des menaces dans une grande zone urbaine. Les RWs nécessitent
un secteur sécurisé de maniére a pouvoir se déplacer est étre moins
prévisibles.

Les FWs établissent leur zone d’attente en terrain non-hostile,
mais suffisamment proche de la ville que pour pouvoir assurer un
support rapide.

(1) Infrarouge et Night Vision Goggles (NVG)s

I Les signatures infrarouges sont affectées par la proximité
des batiments. La température généralement plus haute en
environnement urbain affectent négativement le contraste
infrarouge entre la cible et 1’arriére-plan.

II Les lumiéres de la ville peuvent saturer les NVGs et les
rendre inutiles.

(2) c2

L’environnement urbain présente de gros problémes de communi-
cations du fait des immeubles qui bloquent la LOS et absorbent
ou reflétent les signaux. L’utilisation d’un C2 aéroporté ou de
relais permet d’en minimiser 1’ impact.

(3) Particularités propres au J-TAC

Les hauts batiments rendent 1’acquisition de la cible par le pi-
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(4)

(5)

(6)

lote difficile, et peuvent nécessiter 1’emploi de Final Attack
Heading (FAH) spécifiques. Des observateurs peuvent étre placés
sur les toits pour améliorer la vue d’ensemble.

Efficacité :

Un entrainement spécifique a 1’environnement urbain est néces-
saire pour que le J-TAC y soit efficace.

Historiquement, les engagements en zone urbaine se produisent
dans 90% des cas lorsque les troupes amies se trouvent a moins
de 50 meétres des forces ennemies, et 80% des blessures en zone
urbaine proviennent des débris de verre dis aux ondes de choc
et aux surpression faisant suite a une explosion.

Le J-TAC doit porter une attention particuliére a sélectionner
1’armement approprié. La situation en zone urbaine change treés
rapidement, de batiment en batiment.

Le J-TAC peut utiliser les appareils de CAS ou le FAC(A) pour
engager des forces ennemies en dehors de la zone d’engagement,
pour empécher ces derniéres de renforcer la ligne de front.

Navigation

La navigation est plus difficile en ville. Les batiments

ne sont pas indiqués sur les cartes. Les mouvements rapides
peuvent embrouiller les observateurs au sol ou en 1’air concer-
nant les positions amies et ennemies.

Gridded Reference CGraphic (GRG)/Grille urbaine :

Des cartes ou des images détaillée de la zone urbaine peuvent
étre établies. Ces cartes ou ces images représentent la zone
urbaine et peuvent contenir des batiments numérotés, les zones
d’atterrissage pour les RWs, des points de références, etc.

C’est la responsabilité du GC d’établir les cartes/images pour
sa zone, et d’en assurer la gestion des versions ainsi que la
diffusion. Ces grilles doivent étre établies en prenant en
compte ce que les appareils de CAS pourront repérer le plus
facilement (riviéres, carrefours, batiments remarquables, ponts,
etc.).

Recommandations pour la création de GRG

I L’image doit contenir une fléche pointant vers le nord, et
étre idéalement orientée avec le haut vers le nord.
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II Les coordonnées est et nord doivent se trouver en haut et a
gauche.

IIT Les batiments doivent étre numérotés du nord-ouest au sud-
est pour de grandes zones, ou dans le sens des aiguilles
d’une montre a partir de 1’objectif pour de plus petites
zones.
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Figure Ill-3. Urban Grid

Img. 3.6 — GRILLE URBAINE 1
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Img. 3.7 — GRILLE URBAINE 2 (MERCI A LA 132ND VWING!)

Img. 3.8 — GRILLE URBAINE 3 (MERCI A LA 132ND VWING!)
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Img. 3.9 — GRILLE URBAINE 4 (MERCI A LA 132ND VWING!)

Img. 3.10 — GRILLE URBAINE 4 (MERCI A LA 132ND VWING!)

Img. 3.14 — GRILLE URBAINE 4 (MERCI A LA 132ND VWING!)
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CLASSIFIED 090697 DOD 8825

N42 17.249
E043 57.153
ation: 2759 ft

CLASSIFIED 090697 DOD 8825

G288 00Q 169060 A3IHISSYTD

Img. 3.12 — GRILLE URBAINE 4 (MERCI A LA 132ND VWING!)

G788 00Q 169060 A3IIHISSVIO
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(7) Target Reference Point (TRP)s :

Des TRPs peuvent également étre utilisés. Les TRPs sont générés
en numérotant les ba&timents ou les particularités urbaines dans
et autour de la zone de 1’objectif. Ils peuvent étre labellisés
TRP#1, TRP#2, etc. Les TRPs permettent de passer ou interpréter
un appel concernant un tir ennemi.

Target Reference Points

Jones Street
Smith Street

“Target reference point #3, 030 degrees magnetic, 325 meters, the water tower.”

Figure lll-4. Target Reference Points

Img. 3.13 — TARGET REFERENCE POINT

(8) Choix de 1’armement :

L>armement a utiliser en milieu urbain doit étre choisi de
maniére a pouvoir tirer rapidement, de maniére précise, et a
minimiser les dommages collatéraux. Combiner les RWs et les
RWs peut s’avérer étre une tactique judicieuse : 1’aptitude du
FW a acquérir et désigner une cible en zone urbaine peut étre
combiné avec la capacité du RW a utilisé une PGM de moindre
puissance depuis une Battle Position (BP) sécurisée.

I1 faut adapter le type de munitions employées : un bombe a
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fragmentation, trés efficace contre une concentration d’unité
légérement blindées en terrain ouvert, n’est pas un choix a
considérer en zone urbaine.

(9) Exigences du SEAD :

Si la menace sol-air est importante, le CAS peut étre réduit
jusqu’a ce qu’elle soit suffisamment réduite. Le support SEAD
peut étre nécessaire contre les défense sol-air ennemie, a 1’in-
térieur comme a 1’extérieur de la ville. Un SEAD agressif et
pro-actif peut étre nécessaire au commencement d’une opéra-
tion.

a.7(b) Visibilité limitée, nuit et mauvaise météo

Une visibilité limitée ou une mauvaise météo alourdissent la charge
de travail du pilote et demande un pilotage et une connaissance des
procédures plus pointus. Les J-TAC/FAC(A) et les pilotes doivent
régulierement s’entrainer ensembles dans ces mauvaises conditions
pour espérer étre efficaces.

Il y a trois grandes catégories de visibilité restreinte

(1) Visuel

Pendant la nuit, les J-TAC/FAC(A) et les pilotes doivent tra-
vailler avec beaucoup moins de lumiéres, et utiliser les feux
ou les illuminations artificielles pour se coordonner. Si la
menace le permet, les J-TAC peuvent décider d’employer les lu-
miéres des appareils ou des flares.

I Planification pour le visuel

I(i) Météo et visibilité restreinte :

Si le temps est clair et que la lune éclaire, 1°utili-
sation de sources de lumiére supplémentaire peut ne pas
étre nécessaire. Le fumée, le brouillard ou les précipi-
tations dans la zone cible peuvent réduire la visibilité

et obliger les appareils a manoeuvrer plus preés des me-
naces.

I(ii) Plafond bas

N

Un plafond bas peut forcer les appareils a voler plus
bas et rendre la déconfliction aux positions d’attente
difficile.
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1(iii)

I(iv)

Terrain

Connaitre le terrain est indispensable pour effectuer du
CAS de nuit.

Sans illuminations :

Attaquer une cible sans illumination supplémentaire dé-
pend de plusieurs choses

I(iv)(1) La nécessité d’attaquer une cible sur un point (per-

sonne, véhicule, ou endroit) ou une zone (ensemble
de batiments, groupe de véhicules).

I(iv)(2) Lumiére ambiante sur la zone cible.

I(iv)(3) Cible illuminée ou pas.

I(iv)(4) Distance oblique minimale due a la menace.

I(iv)(5) Restrictions propres au théatre d’opération.

I(v)

I(vi)

Conditions changeantes (Aube/Crépuscule) :

A 1’aube et au crépuscule, les J-TAC/FAC(A) et les pi-
lotes doivent d’adapter a des conditions qui changent
rapidement. Il peut étre nécessaire de changer la géo-
métrie de 1’attaque pour s’adapter aux nouvelles condi-

tions.

Illumination artificielle :

Dans la plupart des cas, les J-TAC/FAC(A) et les pilotes
utiliseront des NVGs ou un Forward Looking Infrared
(FLIR). Les flares sont indispensables pour des opéra-
tions de nuit sans NVGs ou FLIR. Si possible, il ne faut
pas éclairer les positions amies de nuit.

Toute illumination artificielle de la zone de com-
bat de nuit doit préalablement étre approuvée par
le J-TAC.

I(vi)(1) Fusée éclairante tirée depuis le sol

Ces fusées n’éclairent pas aussi fort ni aussi long-
temps qu’une LUU-2 (ou équivalent).
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I(vi)(2) LUU-2 (ou équivalent) :
Ces fusées sont prévues pour illuminer une zone pen-—
dant environ 5 minutes.
I(vi)(3) Roquette éclairante :
Une roquette éclairante est prévue pour illuminer la
zone pendant environ 2 minutes.
I(vii) Marques :
Les fusées au phosphore sont régulierement utilisées
comme marque. La lumiére ambiante peut se refléter des-
sus et les rendre visible, méme de nuit.
IT Exécution du visuel
La positions des alliés, le vent et la menace détermineront
la géométrie d’attaque et 1’armement employé.
(2) Assistance systéme :

(3)

De nuit, 1’acquisition de la cible aidée par le systéme embar-
qué est utilisé est généralement préférée.

I Laser :

Les procédures de nuit pour la désignation laser sont iden-
tiques aux procédures de jour.

IT EO/IR :

La couverture nuageuse, les précipitations et les condi-
tions du champ de bataille (fumée, poussiére, ou autre)
peuvent dégrader les performances infrarouge ou électro-
optiques.

ITIT Helmet Mounted Cueing System (HMCS)

Dans un rbéle air-sol, le HMCS est utilisé conjointement aux
autres senseurs pour augmenter la réactivité et la SA du
pilote.

Emploi des NVGs :

Les NVGs sont un senseur supplémentaire pour le pilote. Les
J-TAC/FAC(A) doivent étre équipés de pointeurs IR pour en ex-
ploiter le plein potentiel.
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I Préparation d’une mission avec NVGs

I(i) Météo :

Un ciel couvert peut diminuer la luminosité ambiante et
marquer la silhouette de 1’appareil pour les forces au
sol.

I(ii) Marques :

Un pointeur IR est le complément parfait des NVG. Ce-
pendant, une coordination supplémentaire est nécessaire
pendant la corrélation pour s’assurer que le pilote a
bien acquis le bon bout du pointeur.

I(iii) Roquette, artillerie :

La chaleur produite par 1’explosion initiale de la ro-
quette ou de 1’cobus au phosphore sera clairement visible
aux NVGs.

II Exécution d’une mission avec NVGs

II(i) Armement embarqué :

En général, toute les bombes lisses créeront a 1’impact
un flash de lumieére qui peut étre utilisé comme marque.
L’explosion réchauffera le sol alentour pour un temps,
ce qui peut également étre utilisé comme marque IR.

II(ii) Equipement IR des troupes au sol

En fonction des conditions, tout le faisceau sera vi-
sible, ou juste la partie autour de la cible. Le fais-
ceau sera étroit a sa source, sur le J-TAC, et diffus
sur la cible.

L’illumination de la cible par le J-TAC doit étre 1la
plus courte possible, de maniére a ne pas compromettre
la position de ce dernier si 1’ennemi est également

équipé de NVGs.
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II(iii) Equipement IR aéroporté :

Ces équipements fonctionnes généralement treés bien de-
puis une altitude moyenne.

Une lumiére ambiante élevée réduira leurs performances
mais ne les empéchera pas de fonctionner.

Ces équipements peuvent étre utilisés pour augmenter la
SA du J-TAC/FAC(A) en marquant la cible, ou en pointant
sur la méme cible pour corrélation.

Les appareils équipés de pointeurs IR doivent se
coordonner avec le J-TAC avant de pouvoir les uti-
liser

(4) Marquage des unités amies

Les forces au sol alliées peuvent marquer leur position par
différents moyens.

I Pointeur IR

IT Marqueur IR :
Pas d’application dans DCS.

IIT GLINT tape :
Pas d’application dans DCS.

a.7(c) Paramétres d’autorisations Bombs On Target (BOT) avec marqueur IR
au sol

Lors de 1’emploi de marqueurs IR au sol, les pilotes devront appe-
ler "VISUEL" lors de 1’acquisition de la position amie ou "TALLY"
pour l’acquisition de la position ennemie, et "CONTACT SPARKLE"

a chaque passe avant d’obtenir 1’autorisation de tir. La brevity

propre a l’utilisation de 1°IR doit étre maintenue jusqu’a 1’appel
"CEASE SPARKLE".

a.7(d) CAS brief :
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Si le J-TAC a 1’intention d’utiliser un pointeur IR, ce sera in-
diqué dans le CAS brief, ligne 7, "Type de marque", comme "IR" ou
"Pointeur IR".
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3.10. TIMING

a. Temps disponible

Le temps nécessaire a la planification de la mission doit étre estimé de
maniére réaliste, et ce temps doit étre lui-méme implémenté dans la plani-
fication.

b. Cycle de planification

Si une opération CAS prévue n’est pas préte au moment de son exécution
prévue, elle sera d’office réassignée comme CAS request immédiate.

c. Synchronisation

Pas d’application dans DCS.
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Lors d’opération sous DCS, on distingue trois fagon de donner un
temps

c.1 Heure réelle (temps In Real Life (IRL))

Il s’agit de 1’heure réelle, comme indiquée a nos montres.

Cette heure est ajustée a la saison (heure d’été, heure d’hiver)
et dépend du fuseau horaire.

c.2 Heure réelle GMT (temps “ZULU”, prononcé “zoulou”)

L’ heure GMT est 1’heure réelle, dans le fuseau horaire de Green-
witch.

Il s’agit d’une heure de référence pour toute la planete, qui per-
met de se synchroniser lorsqu’on travaille avec des gens qui se
trouvent dans un fuseau horaire différents.

c.3 Heure dans le jeu (temps In Game (IG))

L’ heure IG est 1’heure simulée dans DCS, affichée sur 1’horloge de
bord dans le cockpit, et généralement donnée avant la mission par
le créateur de mission.

Cette heure détermine les conditions d’illumination (jour/nuit) de
1’environnement simulé.

c.4 Les fuseaux horaires sont indiqués par une lettre de 1’alphabet,
prononcée comme prescrit dans 1’alphabet phonétique :

Z : heure GMT. A : heure GMT+1h (heure d’hiver en France). B :
heure GMT+2h (heure d’été en France). ... D : heure GMT+4h (heure
d’hiver en Géorgie).

c.5 Les heures pourront étre référencées comme suit

.5(a) 20h IG : 8 heure du soir en jeu.

Q

c.5(b) 2000IG : 8 heure du soir en jeu.
c.5(c) 200QIRL : 8 heure du soir dans la réalité.
c.5(d) 2000A : 8 heure du soir dans le fuseau horaire GMT+1.

c.5(e) 20007Z : 8 heure du soir GMT.
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3.11. CONCEPTS ESSENTIELS POUR UN CAS EFFICACE

Cette section et ses sous-sections sont fortement résumées pour s’ins—
crire dans le contexte de DCS

3.11.1. BATTLE TRACKING

N

Le Battle Tracking consiste a se maintenir au courant de 1’évolution de la
situation.

N

a. Zones dans lesquelles le vol est interdit ou soumis a des restrictions
b. Zones dans lesquelles le feu est interdit ou soumis a des restrictions
c¢. Informations quant aux unités alliées

d. Artillerie

e. Positions de 1’ennemi

f. Cibles

g. Fragmentary Order (FRAGO), update de 1’ATO

h. Updates du COMPLAN

3.11.2. RELATION ENTRE L?ELEMENT SOUTENU ET L’ELEMENT QUI
APPORTE LE SOUTIEN

[ Cette sous-sections a été adaptée pour s’inscrire dans le contexte de DCS

Dans un engagement CAS, 1’unité supportée est le GC. L’élément de support
est constitué du J-TAC/FAC(A) et des pilotes. Le J-TAC/FAC(A) est le représen-

Close Air Support - (B) 95



CHAPITRE 3. PLANIFICATION ET DEMANDE
3.11. CONCEPTS ESSENTIELS POUR UN CAS EFFICACE

tant du GC, et les informations transmises par lui doivent étre considérées
comme émanant du GC. L’élément de support doivent fournir le plus d’informa-
tions possible au GC.

Une fois que le GC est en possession de toutes les informations, et que
1’élément de support ont acquis la cible correcte, la responsabilité d’em-
ployer de 1’armement dans sa zone de contrdéle lui incombe, fussent cet arme-
ment tiré par 1’é&lément de support.

3.11.83. CiBLAGE ET TLE

a. La Target Location Error (TLE) est différence entre la position réelle
et la position estimée de la cible. Cette différence doit étre adaptée au
scénario.

a.1 Une zone urbaine contenant des unités alliées demandera une faible TLE

a.2 Sur un champ de bataille plus conventionnel, une plus grande TLE sera
acceptable

b. La TLE doit étre communiqué s’il est attendu qu’elle aie un impact signifi-
catif sur la mission. Autrement, elle est optionnelle.

c. Pour simplifier les communications, la TLE est exprimée en 6 catégories.
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Ignorez les "CE", "VE" et "SE" sur 1’image ci-dessous

Target Location Error Categories
TLE CAT | CAT Il CAT Il CAT IV CATV CAT VI
Categories | CE0-20ft | CE 21-50 ft | CE 51-100 ft | CE 101-300 ft| CE 301-1000 ft| CE >1000 ft
circular error or Large
on ground) Elliptical Error
Circular,
Vertical,
Spherical CE|VE|SE|CE|VE|SE|CE|VE|SE|CE|VE | SE|CE | VE | SE | CE | VE | SE
Error 90(90 /90 |90{90 90(90 | 90|90 |90 | 90 90|90 90 | 90 | 90 90 | 90
Predictions

Legend

CAT category ft feet SE spherical error VE vertical error

CE circular error m meter TLE target location error

Figure llI-5. Target Location Error Categories

Img. 3.14 — TARGET LOCATION ERROR

d. S’il souhaite fournir la TLE, le J-TAC/FAC(A) le fera lors du game-plan,

avant le CAS brief.

3.11.4. DOMMAGES COLLATERAUX

Tous les planificateurs de CAS s’emploient, dans la limite des contraintes
imposées par la mission, le timing, et la protection des forces amies, a mini-
miser les dommages collatéraux.

Responsabilités du J-TAC/FAC(A) :

a. Comprendre les causes majeures de dommage collatéral

a.1 Mauvaise identification de la cible hostile ou de 1°élément civil

a.1(a) CID
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a.1(b) Attention particuliére si une tierce partie est utilisée pour 1’ac-
quisition

a.2 Armement inapproprié

a.2(a) Armement de moindre puissance

a.2(b) Armement plus précis

a.2(c) Eviter les armes a fragmentation

a.2(d) Utiliser un décalage latéral pour mitiger les effets de 1’armement

a.3 Armement défectueux

a.3(a) Axe d’attaque dégagé en cas de tir raté

a.3(b) Orienter les fragments des armes & fragmentation

Parfois, certaines cibles seront d’une telle importance stratégique que
les dommages collatéraux seront sciemment inclus comme une nécessité
opérationnelle dans la planification du CAS
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3.11.5. AUTORISATION DE TIR

Le GC délegue 1’autorisation d’employer de 1’armement dans sa zone au J-
TAC/FAC(A). Cette autorisation permet au J-TAC/FAC(A) d’émettre les appels
suivants :

TERMINAL ATTACK CONTROLLER CLEARANCE CALLS

CALL MEANING

ABORT Cease action/attack/event/mission.

CLEARED HOT | Type 1 and 2 close air support terminal attack control
clearance to release ordnance on this pass.

CONTINUE Continue present maneuver, does not imply a change in
clearance to engage or expend ordnance.

CONTINUE DRY | Continue present maneuver, ordnance release not authorized.
Used to provide approval to aircraft to continue the pass
without expending ordnance during Type 1, 2, or 3 control.
(Joint terminal attack controller must use “Type 3, CONTINUE
DRY” for dry Type 3 control.)

CLEARED TO | Type 3 close air support terminal attack control clearance.

ENGAGE Attack aircraft or flight may initiate attacks within the
parameters imposed by the joint terminal attack controller.
WARNING

The word CLEARED will only be used when ordnance is actually to be delivered.
This will minimize the chances of dropping ordnance on dry passes, further
reducing the risk of friendly fire incidents. Nonstandard calls must be avoided at
all times.

Figure llI-6. Terminal Attack Controller Clearance Calls

Img. 3.15 — APPELS POUR L’AUTORISATION DE TIR

Appel: "Cessez action/attaque/mission" (ABORT)

Appel (contréle de types 1 et 2): "Autorisé a larguer de 1’armement pour
cette passe" (CLEARED HOT)

Appel: "Poursuivez la manoeuvre en cours" (n’implique pas 1’autorisation
de tir) (CONTINUE)

Appel: "Poursuivez la manoeuvre en cours, tir interdit" (pour le contrdle
de type 3, le TAC doit utiliser "Type 3, CONTINUE DRY") (utilisé pour 1’en-
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trainement ou le "Show of force") (CONTINUE DRY)

e. Appel (contréle de Type 3): "L’appareil ou la formation est autorisée a
commencer 1’engagement (tirer) selon les paramétres établis avec le TAC"
(CLEARED TO ENGAGE)

3.11.6. ANNULATION APRES LE TIR

Certaines munitions guidées offrent la possibilité d’effectuer un Post
Launch Annulation (PLA). Etant donné le temps de vol généralement trés court
des armes guidées, cette procédure est a effectuer en dernier recours et le
plus to6t possible aprés le lancement.

a. L’impossibilité d’effectuer le PLA doit étre signalée par le pilote au
moyen de 1’appel "UNABLE"

b. Procédure pour le PLA :

b.1 Un CAS brief standard est transmis

b.2 Le point de PLA sera communiqué dans les restrictions, ainsi que les
circonstances dans lesquelles le PLA sera d’application

b.3 Le pilote effectue un read-back incluant le PLA

b.4 Si nécessaire, 1’appel ABORT sera transmis pour initier le PLA
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3.12. TYPES DE CONTROLE

Le type de contrdle utilisé est dicté par la situation au sol. Un contréle
plus restrictif sera utilisé si le risque de tir fratricide est élevé.

[ Il existe 3 types de controéle.

Changer le Type de contrble alors que 1’attaque est en cours est pos—
sible, mais uniquement avant 1’appel IN ou COMMENCING ENGAGEMENT. Si un
changement de type de contrble est nécessaire aprés ces appels, la passe
sera annulée.

3.12.1. TyrPE 1

a. Lors d’un contrdle de type 1, chaque attaque doit étre autorisée par le
J-TAC/FAC(A).

b. Le contréle de type 1 implique que le J-TAC/FAC(A) aie le contact visuel
sur la cible, ainsi que le contact visuel sur 1’appareil au moment de 1’at-
taque.

c. Ce type de contrbéle est utilisé lorsque le risque de tir ami est considéré
éleveé.

d. Le J-TAC/FAC(A) donnera l’autorisation de tir (CLEARED HOT) au dernier
moment, lorsqu’il sera certain que 1’appareil engage la bonne cible.

e. Le contrdle de Type 1 sera utilisé si le J-TAC/FAC(A) parlent une langue
différente, si le J-TAC/FAC(A) n’a pas entiére confiance dans la corréla-
tion ou dans les capacités du pilote, de 1’appareil, ou si la météo est
mauvaise.

Le contrb6le de Type 1 ne peut pas étre utilisé avec des armes a gui-
dage inertiel, de par 1’impossibilité de prévoir la trajectoire de
1’arme a partir de celle de 1’avion.

f. Un contrdle de type 1 se déroule comme suit :
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f.1 Acquisition visuelle de la cible par le J-TAC/FAC(A).

f.2 Gameplan/CAS brief.

f.3 Readback lignes 4, 6 et 8.

f.4 Annonce IP INBOUND.

£f.5 Annonce IN.

f.6 Le J-TAC/FAC(A) acquiert visuellement 1’appareil qui attaque.

f.7 Le J-TAC/FAC(A) annonce CLEARED HOT, CONTINUE DRY ou ABORT.

3.12.2. TYPE 2

Type 2 control is used when the joint terminal attack controller
(JTAC)/forward air controller (airborne) (FAC[A]) requires control of individual
attacks and any or all of the conditions below exist:

JTAC/FAC(A) is unable to visually acquire the attacking aircraft at weapons
release.

JTAC/FAC(A) is unable to visually acquire the target.

Img. 3.16 — CONTROLE DE TYPE 2

a. Lors d’un contrdle de Type 2, chaque attaque doit étre autorisée par le
J-TAC/FAC(A).

b. Le contréle de Type 2 est utilisé lorsque le J-TAC/FAC(A) lorsque le J-
TAC/FAC(A) ne peut pas obtenir le visuel, soit sur la cible, soit sur 1’ap-
pareil au moment du largage de la munition.

c. Un contréle de Type 2 se déroule comme suit :

c.1 Acquisition de la cible par le J-TAC/FAC(A), visuellement ou par
d’autres moyens.

c.2 Gameplan/CAS brief.
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c.3 Readback lignes 4, 6 et 8.
c.4 Annonce IP INBOUND.

c.5 Annonce IN + cap d’attaque ou cap depuis la cible (ex : “IN 340, ou
“IN depuis le sud”).

c.6 Le J-TAC/FAC(A) acquiert visuellement 1’appareil qui attaque.

c.7 Le J-TAC/FAC(A) annonce CLEARED HOT, CONTINUE DRY ou ABORT.

3.12.3. TYPE 3

a. Le contréle de Type 3 est utilisé lorsque le J-TAC/FAC(A) requiert plu-
sieurs attaques en un seul engagement.

Lors d’un contréle de Type 3, le J-TAC/FAC(A) doit acquérir visuelle-
ment la cible.

b. Bien que ce ne soit pas obligatoire, le J-TAC/FAC(A) doit également tout
mettre en oeuvre pour acquérir visuellement 1’appareil qui attaque

c. Un contréle de Type 3 se déroule comme suit :

c.1 Acquisition de la cible par le J-TAC/FAC(A), visuellement ou par
d’ autres moyens.

c.2 Gameplan/CAS brief.

c.3 Readback lignes 4, 6 et 8.

c.4 Annonce IP INBOUND.

¢.5 Annonce IN.

c.6 Le J-TAC/FAC(A) acquiert visuellement 1’appareil qui attaque.

c.7 Le J-TAC/FAC(A) annonce CLEARED TO ENGAGE ou CONTINUE DRY.
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c.8 Avant le tir de la premiére munition, 1’appareil qui attaque annonce

COMMENCING ENGAGEMENT.

c.9 Une fois 1’engagement terming,

3.12.4. METHODES D’ATTAQUE

a. Il existe deux méthodes d’attaque

1’ appareil annonce ENGAGEMENT COMPLETE.
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a.1 Bombs On Target (BOT)

a.

Implique 1’acquisition de la cible par 1’appareil en attaque, et
le largage de munition sur cette derniére.

La méthode BOT implique que le J-TAC/FAC(A) recoive de
1’appareil qui attaque un appel TALLY, CONTACT ou CAPTURED.

BOMB ON TARGET EXAMPLES INCLUDE:

- Laser guided weapons employed into a laser attack zone and self-lased by
the delivering close air support (CAS) aircraft.

-Unguided ordnance dropped from any altitude under the weather with CAS
aircraft TALLY or CONTACT and employing off of the correction.

- Correction from mark or reference point.

- Weapons employed on a Global Positioning System coordinate and then
lased by the CAS aircraft.

- Rockets and guns on positively identified targets, or contact a mark and
correction.

Img. 3.17 — EXEMPLES DE “BOMB ON TARGET”.

Bombs On Coordinates (BOC)

Implique le largage de munitions intelligentes sur des coordon-
nées, sans pour autant devoir “voir” la cible.

BOMB ON COORDINATE ATTACK EXAMPLES INCLUDE:

- Laser guided weapons employed into a laser attack zone with the intent to
be guided by a source outside the attacking aircraft flight/section (e.g., joint
terminal attack controller/forward air controller (airborne), another
flight/section).

- Unguided ordnance dropped from medium to high altitude above an
overcast with ability to achieve the supported commander’s intent for CAS.

- Inertially aided munitions employed on a static coordinate sufficient to
achieve the supported commander’s intent for CAS.

- Weapons employed on a Global Positioning System coordinate and then
lased by an off-board source.

Img. 3.18 — EXEMPLES DE “BOMB ON COORDINATES”.
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3.12.5. RESUME DES TYPES DE CONTROLE ET DES METHODES

D’ ATTAQUE

a. Extrait du JP3-09.3 :

Summary of Types of Control and Methods of Attack

Type of Control

JTAC/FAC(A) Requirement

Type 1

JTAC/FAC(A) will visually acquire the target
and the attacking aircraft during the terminal
phase of an attack, prior to weapons release,
and assess attack aircraft geometry while
maintaining control of individual attacks.

Type 2

JTAC/FAC(A) will utilize other measures to
mitigate risk while maintaining control of
individual attacks.

Type 3

JTAC/FAC(A) will utilize other measures to
mitigate risk and assesses that the measures in
place will allow multiple attacks within the same
engagement.

Method of Attack

Requirement

Aircraft/aircrew will acquire the target or

BOT intended aimpoint using the best method
available.
BOC Aircraft/aircrew will employ weapons on the

specified coordinates given in the CAS brief.

BOC bomb on coordinate

BOT bomb on target

CAS close air support

FAC(A) forward air controller (airborne)
JTAC joint terminal attack controller

Figure lll-7. Summary of Types of Control and Methods of Attack

Img. 3.19 — TYPES DE CONTROLE

3.12.6. INTRODUCTION A LA 9-LINE

Le J-TAC/FAC(A) utilisera un briefing standardisé pour transmettre rapide-
ment les informations. Ce standard comporte 9 lignes et est appelé la 9-Line
(9-Line). La 9-Line est utilisé par les FWs et les RWs, et aide les pilotes a
déterminer s’ils ont toutes les informations nécessaires a 1’exécution de leur

mission.
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Cfr. Sous-sous-section 5.2.2.5: CAS-brief pour plus d’information a propos
de la 9-Line.

a. Ligne 1 - IP ou BP.

L’ IP est le point de départ de 1’attaque. Pour les RWs, la BP est la zone
ou les attaques sur la cible commencent.

b. Ligne 2 - Heading (cap) et Offset (décalage).

Le cap est donné en degrés magnétiques a partir de 1°IP vers la cible, ou
depuis le centre de la BP vers la cible. L’offset est le c6té de ligne
imaginaire entre 1’IP et la cible vers lequel le pilote peut manoceuvrer.

c. Ligne 3 - Distance.

La distance entre 1°IP ou la BP et la cible.

d. Ligne 4 - Elévation.

L>élévation de la cible donnée en feet [pieds, 1 pied=30,48cm] (ft) Mean
Sea Level (MSL), sauf si autrement indiqué.

e. Ligne 5 - Description de la cible.

La description doit étre suffisamment spécifique que pour permettre au
pilote d’identifier la cible avec certitude.

f. Ligne 6 - Position de la cible.

Le J-TAC/FAC(A) fournit la position de la cible.

g. Ligne 7 - Type de Marque/Guidage terminal.

Le type de marque utilisé (IR, fumigéne, laser, etc.). Dans le cas du la-
ser, J-TAC/FAC(A) passera également le call-sign de 1’unité qui fournit le
guidage terminal.

h. Ligne 8 - Alliés.

Direction cardinale ou sous-cardinale (N, NE, E, SE, S, SW, W, NW) et dis-
tance en meétres a partir de la cible vers 1’unité alliée la plus proche
(exemple : "Sud, 300").

i. Ligne 9 - Egress.

Instructions pour quitter la zone aprés 1’attaque.
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j. Ligne 10 - Remarques et restrictions.

Informations importantes supplémentaires pour 1’attaque.

3.12.7. CONSIDERATIONS SUPPLEMENTAIRES POUR TOUS LES
TYPES DE CONTROLE

a. Puisque le J-TAC/FAC(A) n’est pas obligé de voir la cible en contréles
de Type 2 et Type 3, le J-TAC/FAC(A) peut devoir faire se coordonner les
pilotes et un observateur tiers. Le J-TAC/FAC(A) maintient 1’autorité d’au-
toriser le tir ou d’annuler la passe.

b. Le J-TAC/FAC(A) indique le type de contréle lors du game-plan. Il n’est
pas inhabituel d’avoir plusieurs types de contréles effectifs en méme
temps. Par exemple, le J-TAC/FAC(A) peut avoir un vol RW opérant en Type 2
depuis une BP hors du Field Of View (FOV) du J-TAC/FAC(A), en contrdélant
simultanément un vol de FW opérant a haute ou moyenne altitude.

c. Le temps de vol des munitions doit étre pris en compte selon le mouvement
des troupes amies et ennemies.

d. Un systéme de DatalLink peut augmenter la SA des pilotes et du J-TAC/FAC(A)

e. Bien que les récentes avancées technologiques en termes d’armement et de
DatalLink permettent des attaques trés précises, il est essentiel que le
J-TAC/FAC(A) un dialogue avec le pilote pour confirmer la corrélation de
la cible. La procédure et le brevity correspondant doivent absolument étre
respectés.

Le J-TAC/FAC(A) maintient en tout temps 1’autorité pour annuler une
attaque

f. Lorsqu’un appareil est pris pour cible par un systéme SAM ou AAA, le pi-
lote exécutera les manoeuvres défensives nécessaires a la survie de 1’appa-
reil le temps de sortir de 1’enveloppe de la menace. Le type de manoeuvre
dépendra de la menace :

f.1 SAM.

Le pilote effectuera un virage au break, et larguera des chaffs/-
flares
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f.2 AAA.

Le pilote manoceuvrera 1’appareil de maniére a changer rapidement de
cap et d’altitude de maniére aléatoire et en 3 dimensions en s’éloi-
gnant de le menace.

f.3 Support mutuel J-TAC.

En temps de guerre, si un appareil se fait abattre, c’est généralement
par une menace dont il n’avais pas conscience.

Le J-TAC peut grandement contribuer au succés de la mission en neu-
tralisant les menaces, en briefant les appareils sur la menace, et en
surveillant les menaces durant 1’attaque.

Lors de 1’exécution d’une mission CAS, le J-TAC/FAC(A) doit essayer de
surveiller 1’appareil qui attaque et la zone cible le plus possible.

En fonction du niveau de menace, il se peut que les appareils doivent
dépenser des munitions sur les SAMs ou AAAs avant de pouvoir engager
les cibles prévues dans la CAS request.

En général, les appareils essayeront d’abord d’éviter les menaces
connues, puis de neutraliser pendant 1’attaque CAS, et, finalement,
si nécessaire, détruire la menace. Le J-TAC/FAC(A) fournit un support
en communiquant les tirs des menaces aux appareils qui attaquent.

N

Pendant la nuit, les tirs SAM ou AAA sont plus faciles a repérer,
ce qui peut potentiellement créer une situation ou des appels
sont lancés pour des menaces qui tirent sur d’autres appareils.

Examples of pop-up threat responses by joint terminal attack
controllers(JTACs):

“Latch 01, SAM launch southwest of the target.”

“Hawg 61, Triple A north of the target.”

Img. 3.20 — ApPEL J-TAC/FAC(A) EN CAS DE TIR SOL-AIR.
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3.13. CONSIDERATIONS A PROPOS DES ARMES GUIDEES
LASER ET GPS

Page intentionnellement vide
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3.14. INTEGRATION DU CAS AU RESTE DU DISPOSITIF

L’emploi d’appareils de CAS conjointement avec le tir de surface implique
une planification minutieuse combinée avec une capacité de s’adapter rapide-
ment une situation qui évolue.

N

Des techniques de séparation sont utilisées a cette fin.

3.14.1. FIRE SuPPORT COORDINATION MEASURES (FSCMs)

Les GCs implémentent dans leur zone des FSCMs permissives et restrictives
pour accélérer le processus d’engagement des cibles; protéger les unités al-
liées, les populations, 1’infrastructure importante, les sites religieux ou
culturels; autoriser le tir Joint; établir les conditions pour préparer une
opération future.

a. La vocation principale des mesures permissives est d’accélérer 1’engage-
ment des cibles.

b. La vocation principale des mesures restrictives est de protéger les forces
alliées.

c. Pour plus de détails concernant les FSCMs, cfr. JP3-09.
d. Mesures permissives :
d.1 Coordinated Firing Line (CFL) :

Ligne au dela de laquelle le tir est autorisé sans coordination avec
1’ échelon supérieur.

d.2 Fire Support Coordination Line (FSCL) :
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Mesure de coordination du tir mise en place par le GC au sein d’une
zone d’opération.

La FSCL est une ligne se trouvant aprés la Forward Line Of Troops
(FLOT), qui délimite la zone dans laquelle 1’emploi d’armement doit
étre coordonné avec le GC.

L’emploi d’armement n’est pas d’office autorisé aprés une FSCL; c’est
seulement que cela ne dépend plus du GC qui a établi la FSCL.
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NOTIONAL JOINT OPERATIONS AREA WITH DESIGNATED
LAND AND/OR MARITIME AREA OF OPERATIONS

Forward
Boundary -

Joint
Interdiction
Targets

Figure IV-4. Notional Joint Operations Area with Designated Land and/or
Maritime Area of Operations

Img. 3.21 — POSITIONNEMENT D’UNE FSCL (JP3-03)

La création d’une FSCL n’implique pas une Free Fire Area (FFA) der-
riére la FSCL.
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d.3 BCL - spécifique a 1’USMC

d.4 Free Fire Area (FFA)

Une zone spécifique dans laquelle le tir est autorisé sans coordina-
tion préalable.

d.5 Killbox (KB) :

Une Killbox est une zone tridimensionnelle utilisée pour faciliter

1’ intégration de 1’appui-feu dans 1’espace aérien. Une Killbox est une
FSCM associée a une ACM. Il s’agit d’une FSCM permissive, créée par

le GC approprié, qui peut éventuellement contenir d’autres mesures de
contrdle restrictives (ACM ou FSCM) dans la zone couverte. Pour les
procédures Killbox, voyez les SOPs de 1’opération.

Une Killbox est une zone tridimensionnelle utilisée pour faciliter

1’ intégration de 1’appui-feu dans 1’espace aérien. Une Killbox est une
FSCM associée a une ACM. Il s’agit d’une FSCM permissive, créée par

le GC approprié, qui peut éventuellement contenir d’autres mesures de
contrdéle restrictives (ACM ou FSCM) dans la zone couverte. Pour les
procédures Killbox, voyez les SOPs de 1’opération.

Lorsqu’elle est créée, la Killbox a pour objectif premier de permettre
1’emploi d’armement l1étal contre des cibles au sol sans devoir passer
par le GC local et sans TAC.

L’établissement d’une Killbox n’implique pas automatiquement 1’autori-
sation de tir. Tous les appareils qui effectuent une mission AI dans
une Killbox le feront selon les reégles établies pour la Positive Iden-
tification (PID) et les Collateral Damage Estimation (CDE)s et en ac-
cord avec les ROEs d’application ainsi que les SPINS.
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Blue Kill Box
—— ///-\""'-
Kill Box Ceiling —"
18,000 Feet MSL ——— << Blue Kill Box

Blue Kill Box Status:

Fires — Hot
Airspace — Open P N

BKB 122AB // JFACC
SURF — 180 MSL -
041200ZJANxx~071600ZJANXX

Legend
BKB blue kill box Examples of Restrictive Measures:
JFACC  joint force air component commander .
MSL mean sea level @ nofire area
SURF  surface + no-strike

Figure A-3. Blue Kill Box

Img. 3.22 - BLUE KILLBOX, EXTRAIT DU JP3-09.

Purple Kill Box

Kill Box Ceiling
18,000 Feet MSL ———

Purple Kill Box Status:

Fires — Hot
Airspace — Open

Kill Box Floor )
10,000 Feet MSL ———— = <
1,000 Feet Buﬁer{

PKB 122AC /f JFLCC
SURF — 100 — 180 MSL
041200ZJANxx-071600ZJANxx

Legend
JFLEC  joint force land component commander  Examples of Restrictive Measures:
MSL mean sea level
PKB purple kill box Y nodfrearea
SURF  surface + no-strike

Figure A-4. Purple Kill Box

Img. 3.23 — PurRPLE KILLBOX,

d.6 Statut d’un Killbox

Une Killbox peut étre “chaude” (HOT) ou “froide” (COLD) :

EXTRAIT DU JP3-09.
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d.6(a) HOT :

L’emploi d’armement est autorisé dans la Killbox sans autre forme
de coordination ou de déconfliction.

d.6(b) COLD :

L’emploi d’armement dans la Killbox n’est pas autorisé sans coordi-
nation préalable.

Cfr. JP3-09, Annexe A, pour plus d’informations a propos de la Kill-
box.

e. Mesures restrictives :

e.1 No-Fire Area (NFA) :
Une zone dans laquelle le tir est interdit.

e.2 Restrictive Fire Area (RFA) :

Une zone dans laquelle certaines restrictions existent quant a 1’em-
ploi d’armement.

e.3 Restritive Fire Line (RFL) :

Une ligne établie entre deux formations alliées convergentes le long
de laquelle le tir est interdit.

e.4 Airspace Coordination Area (ACA)
Un bloc tridimensionnel d’espace aérien se trouvant dans une zone
cible, défini par 1’autorité appropriée, dans lequel les appareils
alliés sont normalement hors de danger d’étre touché par un tir ami
provenant du sol (artillerie, principalement, ou Kakane, parfois).

e.4(a) ACA formelle

L’autorité de contréle de 1’espace aérien établit 1’ACA a la de-
mande du GC.

Les ACAs formelles demandent une planification détaillée et sont
intégrées dans 1°ACO, 1°ATO ou les SPINS.
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Center Line

Minimum Altitude

Legend

no surface fires

Formal Airspace Coordination Area

I
........
LT

S~

Width —

. Maximum Altitude

Coordinate

_—" Point

Figure Ill-12. Formal Airspace Coordination Area

e.4(b) ACA informelle

Img. 3.24 — ACA FORMELLE.

Une ACA informelle est établie par le GC au moyen d’une plan de

séparation.

L°>ACA informelle permet d’établir une déconfliction immédiate et
temporaire, et, de ce fait, ne durent généralement pas tres long-

temps.
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De par leur nature immédiate, il peut étre difficile pour les auto-
rités de contrble de s’assurer de leur diffusion correcte.

e.5 Séparation

e.5(a) Séparation latérale

N

La séparation latérale consiste a délimiter la zone d’engagement en
deux (ou plus) parties au moyen d’une ligne.

Cette ligne peut étre une coordonnée MGRS, une latitude/longitude,
ou un point particulier du relief.

1 REDWOLF ici PIRATE, rester a | "ouest de la riviére.

Exemple 3.1 — ACA: SEPARATION LATERALE

Artillery and Close Air Support Aircraft Lateral Separation

"Stay west of 62 gridline."

Figure 1I-13. Artillery and Close Air Support Aircraft Lateral Separation

Img. 3.25 — ACA: SEPARATION LATERALE.
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e.5(b) Séparation en altitude :

La séparation en altitude peut étre utilisée lorsqu’un appareil
doit croiser la ligne de tir d’une unité alliée.

La séparation en altitude en appelant “Restez au dessus de ...” ou
““Restez en dessous de ...”.

L’altitude est données en ft MSL, sauf si indiqué autrement.

Artillery and Close Air Support Aircraft Altitude Separation

“‘Remain above 9,000 feet MSL."

Figure lll-14. Artillery and Close Air Support Aircraft Altitude Separation

Img. 3.26 — ACA: SEPARATION EN ALTITUDE.
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e.5(c) Combinaison des séparations latérales et verticales :

Artillery and Close Air Support Aircraft Combined Altitude
and Lateral Separation

“Stay at or above 8,000 feet until east of the 62 gridline, and then clear to 3,000 feet.”

20,000 feet MSL

Figure llI-15. Artillery and Close Air Support Aircraft Combined Altitude and Lateral
Separation

Img. 3.27 — ACA: SEPARATION LATERALE EN ALTITUDE.

e.5(d) Séparation horaire :
La séparation horaire est celle qui demande le plus de préparation.

Elle est appropriée lorsque de multiples unités alliées doivent
engager la méme cible.

Tous les timings se basent sur les Time On Targets (TOTs)/Time To
Targets (TTTs) des appareils de CAS.
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(1) Time On Target (TOT)

Le TOT est 1’heure a laquelle les munitions tirées par 1’appa-
reil de CAS sont censées impacter la cible. C’est la méthode la

N

plus facile a utiliser.

Si le pilote ne peut pas respecter le timing, il doit en infor-
mer le TAC au plus vite.

Artillery and Close Air Support Aircraft Time Separation

“TOT 1410, SEAD minus 2 through minus 1 and plus 1 through plus 2.”

Avrtillery
Position
(Friendly)

1409.00

1410.00

1411.00

Legend

SEAD  suppression of enemy air defenses TOT  time on target

Figure llI-16. Artillery Close Air Support Aircraft Time Separation

Img. 3.28 — ACA: SEPARATION HORAIRE AVEC UN TOT.
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(2) Time To Target (TTT)
Le TTT donne un temps en minutes et en secondes entre un moment
T (appelé “HACK”) et le moment ol les munitions impactent la
cible.

C’est une méthode précise, mais rarement utilisée.

C’est le J-TAC/FAC(A) qui donne le HACK, et les pilotes doivent
en accuser réception.

1 REDWOLF ici PIRATE, Time to target 5400, prét... pr
ét ... HACK.
2 PIRATE ici REDWOLF, roger.

Exemple 3.2 — SYNCHRONISATION AU MOYEN D’UN HACK
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Fire Support Coordination Measures

NFA

3D Mech Div
EFF-080800ZAUG

FFA

XCorps
080800-081600ZAUG or
EFF-080800ZAUG

ACA

XCorps

Minimum Altitude 300 Feet
Maximum Altitude 4000 Feet

MAOQO0000000 to MAOODO0O000
MAQO000000 to MAQODO0000

EFF 091200ZAUG

Maximum
Altitude

Minimum
Altitiude

RFA
3D Mech Div
080800ZAUG
to
100800ZAUG

ACA
CFL
Div

EFF
FFA

Legend

airspace coordination area
coordinated fire line
division

effective

free-fire area

FSCL
Mech
NFA
PL
RFA

fire support coordination line
mechanized

no-fire area

phase line

restrictive fire area

Figure llI-11. Fire Support Coordination Measures

Img. 3.29 — ILLUSTRATION DES DIFFERENTES FSCMs.
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f. Airspace Control Measure (ACM) :

Directive visant a rendre 1°’utilisation des unités aériennes efficaces

N

et aptes a remplir leur mission tout permettant le transit sécurisé dans
1’ espace aérien.

f.(a)

£.(b)

f.(c)

f.(d)

f.(e)

£.(f)

Coordination Altitude (CA) :

Une mesure qui utilise une délimitation en altitude pour coordonner
les appareils dans 1’espace aérien.

High Density Airspace Control Zone (HIDACZ) :
Zone de 1’espace aérien dans laquelle on s’attend a devoir gérer un
grand nombre d’appareils ou de tirs.

Une HIDACZ a généralement des limites qui correspondent a des points
remarquables sur le terrain ou a des aides a la navigation.

Pour plus d’informations sur les HIDACZ, cfr. [37].

Restricted Operation Zone (ROZ)

Une ROZ est une zone en trois dimensions restreint 1’usage d’une par-
tie de 1’espace aérien a un type particulier d’opération (CAS, UA, AI,

).

Restricted Operation Area (ROA) :
Cfr. ROZ.

Minimum Risk Route (MRR) :

Un corridor en trois dimensions qui définit une route recommandée pour
les FWs, et qui est la route présentant le moins de danger pour traver-
ser la zone de combat.

Standard Use Army Aircraft Flight Route (SAAFR) :

Une SAAFR est établie en dessous de la CA pour faciliter le transit
des RWs.

Cette route se trouve derriére la FLOT, en territoire allié, et permet
aux RWs de se déplacer sans avoir a étre contrdélés par une agence C2.
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Joint Airspace Coordinating Measures

Coordinating Altitude

ROz

MRR

HIDACZ

K

FLOT / y \\
I."|l — \\
/ . \
n':-—""_'—- — “| \\\
[ ;P——\\_\J
I.u"l - e \\
f \
SAAFR \

—_— \
/[ \—J_/—f XX w\\

< XXX >
Legend
FLOT forward line of own troops ROA restricted operations area
HIDACZ  high-density airspace control zone ROZ restricted operations zone
MRR minimum-risk route SAAFR standard use army aircraft flight route

Figure 1lI-17. Joint Airspace Coordinating Measures

Img. 3.30 — ACM JOINT.

Cfr. JP3-52 pour plus d’informations a propos des ACMs.

3.14.2. COORDINATION

Une fois que la cible est désignée et approuvée, le J-TAC/FAC(A) coordonne
les points suivants CAS avec les forces au sol
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a. Limites de la zone de tir :

Les limites de zone de tir sont les mesures de bases pour la coordination
du feu.

Elles sont restrictives de par le fait qu’aucun tir n’est autorisé au dela
des limites.

b. Air Defence Artillery (ADA) alliée :

Pour éviter le tir fratricide, le J-TAC/FAC(A) annonce “Appareil allié sur
zone”’ .

Le J-TAC/FAC(A) coordonne avec 1°ADA les Contact Point (CP), IP, la posi-
tion de la cible, le nombre et le types d’appareils alliés présents, leur
altitude, et leur Time On Station (TOS).

Les SPINS et 1’ATO devraient inclure des MRRs ou des corridors de re-
tour sécurisés, ainsi les procédures associées, pour les appareils qui
reviennent d’une zone de CAS.

c. Mesures de contréle procédural

Le contrbéle procédural fournit aux pilote la direction de la cible, aligne
1’appareil pour 1’attaque finale ou 1’egress, et fournit les séparation
avec les autres tirs en cours et les menaces anti-aériennes ennemies.

Le contréle procédural inclut :

c.1 Sélection CP/IPBP : Le J-TAC/FAC(A) sélectionne les CPs/IPsBPs en se
basant sur les capacités de 1’ennemi, 1’orientation de la cible, la po-
sitions des alliés, la météo, les capacités de 1’appareil CAS, et les
FSCMs.

Lorsque c’est possible, les CPs et IPs devraient étre des points remar-
quables du terrain.

L’ IP est normalement placé entre 5 et 15 miles nautiques de la cible
pour les FWs, et les BPs entre 1 et 5 km pour les RWs.

Les appareils évoluant a plus haute altitude peuvent nécessiter un IP

N

plus éloigné, a 20 miles nautiques de la cible.
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c.2 Keyhole (keyhole) :

Le Keyhole est un moyen efficace pour établir un IP en 1’absence de
points de contrble pré-définis, ou lorsque les points de contrdles
déja établis ne sont plus adaptés a la situation.

Lorsqu’un appareil CAS se rapporte au J-TAC/FAC(A) sur le CP (=check-
in), le J-TAC/FAC(A) définit un point “Echo”.

Ce point Echo se trouve généralement sur la cible (ligne 6 de la 9-
Line).

Le J-TAC/FAC(A) utilise ensuite ce point Echo pour définir des posi-

tions d’attente en donnant une direction et une distance a partir du
point Echo.

N

Cette distance est a considérer comme une distance minimale a partir
du point Echo.

N

c.2(a) La méthode keyhole standard consiste & attribuer une lettre a
chaque direction cardinale :

(1) A : nord.
(2) B : est.
(3) C : sud.
(4) D : ouest.

(5) E : centre (point Echo).

Le J-TAC/FAC(A) peut également donner une radiale & partir du point
Echo si les directions cardinales ne suffisent pas.

“Alpha eight right”

Note: JTAC/FAC(A)s should remain aware that when target arrays change
appreciably—unlike when using traditional IPs--so will the hold point for the
attacking aircraft when using the keyhole template. This shift of attacking
aircraft orbits and hold points must be communicated clearly. Failure to
change the echo point when a target area changes can result in deconfliction
issues with other airborne players.

Img. 3.31 — KEYHOLE: EXEMPLE DE COMMUNICATION.
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(1) Si la situations tactique nécessite qu’un IP soit établie au
nord de la cible, les instructions du J-TAC/FAC(A) pourraient
ressembler a

1 REDWOLF ici PIRATE, prévenez quand prét a copier point
Echo.

2 PIRATE ici REDWOLF, prét a copier.

3 REDWOLF, coordonnées point Echo suivent, N42 34.5 E043
51.2E.

4 PIRATE, REDWOLF, je copie N42 34.5 E043 51.2.

5 REDWOLF, allez Alpha 8km, 200m, rappelez établi.

6 .

7 PIRATE, ici REDWOLF, établi Alpha 8km, 200m.

Exemple 3.3 — KEYHOLE: DIRECTIONS CARDINALE

(2) Lorsge les directions cardinales ne suffisent pas, le J-
TAC/FAC(A) peut utiliser une radiale a partir du point Echo.
Par exemple

1 REDWOLF, allez au 240 a 8km, 200m, rappelez établi
2
3 PIRATE, ici REDWOLF, établi 240 & 8km, 200m.

Exemple 3.4 — KEYHOLE: RADIALE
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Keyhole Example

Initial Point A8

E
. /\ :

Target

Initial Point
240/8 C

Figure 1lI-18. Keyhole Example

Img. 3.32 — KEYHOLE: ILLUSTRATION

c.2(b) Le keyhole permet une flexibilité illimitée pour établir des IPs,
et d’éviter d’avoir a planifier des IPs qu’on utilisera probable-
ment jamais partout dans la zone opérationnelle.

Cependant, en utilisant le keyhole, le J-TAC/FAC(A) n’aura proba-
blement pas de point de référence visuel ou géographique marquant
via lequel orienter les appareils.

c.3 Overhead
L’Overhead est une attaque a partir de la verticale de la zone cible.
c.31 Pour les attaques au moyen de PGMs, une distance accrue sera néces-
saire et devrait étre spécifier en ligne 1-3.

Les attaques aux PGMs ne permettent pas 1’0Overhead.

c.32 Si 1’appareil attaque depuis la verticale, les lignes 1-3 peuvent
étre “De la verticale”, ou “Lignes 1 a 3 pas d’application™.
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c.4 Décalage (offset) :

L’offset indique au pilote la direction (gauche ou droite) vers la-
quelle il peut manoeuvrer lors de son attaque (de 1°IP vers la cible).

Le J-TAC/FAC(A) utilise un offset pour faciliter la coordination avec
les autres tirs dans la zone, pour aligner 1’appareil pour 1’attaque
ou pour l’egress, ou pour éloigner 1’appareil de menaces potentielles.

L’offset permet de réguler 1’angle d’attaque sans imposer un FAH.
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Offset Direction

“Offset Right” Example

@ Enemy Air
Defense Target A Target

Gun-target Line

Friendly
Artillery

Initial Point (IP)

Plat an IP and a target and connect them with a straight line. Specify the offset direction as eitherright or left. If told to
offset right, as in the example above, proceed on or to the right of this line while inbound to the target. Aircrews cannot
fly to the left of this line. An offset restriction applies from the time aircrews leave until they release their ordnance or
begin egress.

Figure IlI-19. Offset Direction

Img. 3.33 — DECALAGE (OFFSET).
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c.5 Final Attack Heading (FAH) :

Cap que doit suivre 1’appareil qui attaque pour se diriger vers la

cible et engager. Le J-TAC/FAC(A) peut imposer une cap d’attaque pour

plusieurs raisons: augmenter la sécurité des troupes alliées, per—
mettre au J-TAC/FAC(A) de repérer plus facilement 1’appareil qui at-

taque, aider le pilote a repérer la cible, minimiser les dommages col-

latérauzx,

tion avec les autres tirs.

fournir un céne de sécurité laser, ou faciliter la coordina-

Le cap d’attaque final peut étre donnée sous forme de fourchette, pour
donner plus de flexibilité au pilote.

c.5(a)

c.5(b)

c.5(c)

Le J-TAC/FAC(A) doit évaluer les avantages d’imposer un FAH par

rapport aux inconvénients et ne 1’utiliser que si c’est nécessaire.
Un minimum de contraintes doivent étre imposées au pilote.

Toute géométrie d’attaque passée lors du CAS-
brief est considérée comme une restriction, et
doit étre répétée par le pilote lors du read-back.

Un passage de FAH peut ressembler a

1 Cap d’'attaque final 230.

Exemple 3.5 — FAH: CAP MAGNETIQUE

1 Cap d’attaque final 240-300.

Exemple 3.6 — FAH: CAP MAGNETIQUE AVEC CONE

1 Cap d’'attaque final 270 plus ou moins 30 degrés.

Exemple 3.7 — FAH: CAP MAGNETIQUE AVEC UNE FOURCHETTE

1 Cap d’'attaque final du nord—est au sud—ouest.

Exemple 3.8 — FAH: DIRECTION CARDINALE

1 Effectuez toutes les attaques parallélement a la

route .

Exemple 3.9 — FAH: REFERENCE GEOGRAPHIQUE
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d. Synchronisation

d.1 Emploi simultané

Le but est de protéger les appareils alliés tout en limitant au maxi-
mum le temps pendant lequel les autres armes ne peuvent pas tirer de
peur de toucher un appareil en attaque.

d.2 Temps de référence commun

Pour permettre la synchronisation de tous les éléments, il est impéra-
tif que tous les participants utilisent la méme méthode de timing (TOT
ou TTT).

d.3 Appui-feu pour le CAS

Il y a deux formes principales d’appui-feu pour le CAS : le marquage
et le SEAD.

d.3(a) Marque

Une marque devrait étre fournie aux appareils CAS chaque fois que
c’est possible.

I1 faut prévoir le temps nécessaire au pilote pour acquérir la
marque.

le J-TAC/FAC(A) doit prévoir un systéme de marquage redondant au
cas ou la méthode prévue en premier lieu ne fonctionne pas.

La marque peut étre fournie par IDF ou par un FAC(A).

Si 1’usage d’une marque visuelle n’est pas possible, on utilisera
une marque ‘“vocale”, qu’on appelle le “talk-on”. Le J-TAC/FAC(A) va
simplement diriger 1’attention du pilote vers la cible en discutant
avec lui. Le J-TAC peut marquer sa propre position pour aider le
talk-on (miroir, fumée, ...), en faisant attention a ne pas révéler
les positions alliées a 1’ennemi.
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(1)

(2)

(3)

(4)

Le marquage implique 1’emploi d’une brevity particuliére

Standard Marking Brevity Terms

BLIND No visual contact with FRIENDLY aircraft/ground position. Opposite of VISUAL.

VISUAL Sighting of a FRIENDLY aircraft or ground position. Opposite of BLIND.

CONTACT Acknowledges sighting of a specified reference point (either visually or via
sensor).

(target/object) | Specified surface target or object has been acquired and is being tracked with an
CAPTURED onboard sensor.

LOOKING Aircrew does not have the ground object, reference point, or target in sight.
Opposite of CONTACT.

TALLY Sighting of a target, nonfriendly aircraft, or enemy position. Opposite of NO JOY.

NO JOY Aircrew does not have visual contact with the TARGET/BANDIT. Opposite of
TALLY.

Figure 1l1-20. Standard Marking Brevity Terms

Img. 3.34 — BREVITY POUR LA MARQUE.

Marque par IDF

L’artillerie, les mortiers et le tir depuis une unité navale
sont des moyens efficaces de marquer la cible.

Lorsqu’il y a déja beaucoup d’activité sur le champ de bataille,
il faut faire attention a ce que la marque ne soit pas confon-
due avec une autre activité au sol.

Le timing pour la marque est trés important. Le J-TAC/FAC(A)
doit prendre en compte le temps nécessaire pour que la marque
soit effective, et le temps nécessaire au pilote pour commencer
a scanner la zone.

La marque est la plus efficace lorsqu’elle tombe a moins de
100m de la cible, mais suffit généralement a guider les appa-
reils CAS jusqu’a 300m de la cible.

Marque par feu direct

Bien que cette méthode soit plus facile a mettre en place que
1 IDF, les marques par feu direct sont généralement beaucoup
moins visibles depuis les airs.

Marque par Laser Target Designator (LTD)

Pour les appareils équipés d’un Laser Spot Tracker (LST), la
marque laser est trés efficace.

N

I1 faut cependant faire attention a ce que le pilote ne
confonde pas la source du pointeur et la zone pointée.
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(5)

(6)

Lors de 1’emploi d’une marque laser, le call-sign de la sta-
tion qui effectue le pointage et le code laser utilisé seront
donnés.

Le J-TAC/FAC(A) doit import un FAH pour s’assurer que
1’appareil acquiert la zone pointée et non pas la source
du pointage.

Le pilote préviendra 10 secondes avant de demander 1’activation
du laser.

Le marquage laser implique 1’emploi d’une brevity particu-
liere

Standard Laser Brevity Terms

CALL MEANING
TEN SECONDS Standby for LASER ON call in approximately 10 seconds.
LASER ON Start/ acknowledge laser designation.
SHIFT (direction/TN) Shift laser/infrared/radar/device energy/aimpoint. Note: Can be

used to shift from the offset position onto the target. Also used
during multi-aircraft attack to shift laser energy or target
assignments.

SPOT Acquisition of laser designation

CEASE LASER Discontinue lasing.

DEAD EYE Laser designator system inoperative.

NEGATIVE LASER Laser energy has not been acquired.

LASING The speaker is firing the laser.

STARE (w/ laser code and | Cue the laser spot search/tracker function on the specified laser
reference point) code in relation to the specified reference point. Reference point

may include the following: steerpoint, geographic reference,
bearing and range, or data link point.
Figure llI-21. Standard Laser Brevity Terms

Img. 3.35 — BREVITY POUR LA MARQUE LASER.

Marque par FAC(A)

Certains appareils FAC(A) peuvent marquer la cible au moyen de
roquettes au phosphore, LTD, pointeurs IR, ou munitions tra-
cantes.

Marque par pointeur IR

Le J-TAC/FAC(A) peut utiliser un pointeur IR pour marquer la

cible de nuit, a condition que les pilotes soient équipés de
NVGs.

Contrairement au pointeurs lasers, les pointeurs IR ne peuvent
pas étre utilisés pour guider une munition.

L’utilisation de pointeurs IR doit se faire avec prudence, car
ils peuvent révéler la position du J-TAC a 1’ennemi.

Le pointage IR devrait idéalement commencer 20 a 3@ secondes
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avant le TOS/TTT, ou lorsque le pilote le demande.

Le marquage IR implique 1’emploi d’une brevity particuliere

NIGHT INFRARED CLOSE AIR SUPPORT BREVITY TERMS

CALL

MEANING

SPARKLE

Mark/marking target by infrared (IR) pointer. (Joint terminal attack
controller [JTAC] marks the target with an IR pointer. Can be initiated
by JTAC or aircrew. Proper aircrew response is CONTACT SPARKLE
or NO JOY.)

SNAKE

Oscillate an IR pointer in a figure eight about a target. (Call made by
exception for the JTAC to jiggle the IR beam on the target. This aids in
distinguishing the friendly position from the target, verifies that the
aircrew is looking at the proper IR pointer and can aid in the acquisition
of the IR energy. Proper aircrew response is CONTACT SPARKLE,
STEADY, or NO JOY.)

PULSE

llluminate/illuminating a position with flashing IR energy. (JTAC uses
pulse mode available on some IR pointers. Can be initiated by JTAC or
aircrew. May be used by JTAC to emphasize that an enemy position is
being illuminated by flashing IR energy, which is often used to identify
friendly positions. Proper aircrew response is CONTACT SPARKLE,
STEADY, or NO JOY.)

STEADY

Stop oscillation of IR pointer. (JTAC steadies the beam after a SNAKE
or PULSE call. This can aid in verifying that the aircrew is looking at the
proper IR pointer.)

CEASE SPARKLE

Discontinue sparkle activity. (JTAC turns the beam off. This can aid in
verifying that the aircrew is looking at the proper IR pointer, especially if
followed with a SPARKLE call.)

ROPE Circling an IR pointer around an aircraft to help the aircraft identify the
friendly ground position. Caution: This technique may damage night
vision devices.

CONTACT SPARKLE | Acknowledges sighting of sparkle. Call acknowledging the sighting of a

specified reference point (either visually or via sensor). After the
SPARKLE call is made, the close air support aircraft should respond
with NO JOY or SNAKE. Once the aircrew sees the IR energy and is
able to discern between the friendly and target end of the pointer, a
CONTACT SPARKLE call may be made.

MATCH SPARKLE

Overlay requested target designator type. (Directive term for a second
party to overlay an IR mark on an existing mark.)

Note: ROPE is not recommended for rotary wing aircraft. The brevity terms listed in this figure
amplify the IR communications in Army Tactical Publication 1-02.1/MCRP 3-25/NTTP 6
02.1/AFTTP 3-25, Brevity, Multi-Service Brevity Codes.

Figure llI-22. Night Infrared Close Air Support Brevity Terms

Img. 3.36 - BREVITY POUR LA MARQUE INFRAROUGE.
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(7) Marques combinées

Le J-TAC/FAC(A) peut décider d’employer plusieurs marques de
types différents.

WARNING

Attack aircraft may confuse infrared (IR) pointer or laser energy source with
the intended target. When using IR pointers or lasers to mark, include IR
POINTER or LASER in the marks portion of the close air support (CAS)
briefing. CAS aircrew must be VISUAL and TALLY or CONTACT SPARKLE
when using a ground-based IR pointer as a mark. JTAC/FAC(A)s must
provide final attack headings to place the attacking aircraft in the laser
basket for a ground-based laser designation for a laser guided weapon.
Laser target line shall also be passed, time and situation permitting.

Img. 3.37 — AVERTISSEMENT LASER ET INFRAROUGE.

(8) Marque des alliés

Le marquage des unités alliées est la pire méthode pour obtenir
un TALLY.

Cette méthode peut étre déroutante et ne doit étre utilisée,
avec prudence, que si aucune autre méthode n’est possible.

d.3(b) SEAD

(1) L’objectif principal du SEAD est de permettre aux appareils
alliés d’opérer dans un espace aérien défendu par un systéme
anti-aérien ennemi.

Cela inclut les routes d’ingree/egress.
Les missions SEAD ne garantissent pas 1’ immunité.

Le J-TAC/FAC(A) doit évaluer les différents profils de missions
possibles pour minimiser 1’exposition des appareils alliés aux
défenses ennemies connues ou potentielles.

S’il est impossible d’éviter les défenses ennemies, la vulné-
rabilité des appareils CAS doit étre mise en balance avec le
risque encourus par les appareils SEAD avant de décider si une
mission SEAD s’ impose.

(2) Coordination

Le SEAD depuis une plateforme aéroportée doit étre coordonné et
intégré au plan.

Avant de demander un CAS nécessitant du SEAD, il faut chercher
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a accomplir la neutralisation des défenses anti-aériennes enne-
mies par d’autres moyens (IDF).

Le SEAD est le plus efficace contre les SAMs et AAA, et le
moins efficace contre les Man Portable Air Defence System (MAN-
PAD)s ou les défenses trés mobiles.
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3.15. PLANIFICATION DES TACTIQUES POUR LES AP-
PAREILS

3.15.1. TAcTIQUES DE CAS PROPRES AUX VOILURES FIXES

Page intentionnellement vide
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3.15.2. TACTIQUES DE CAS PROPRES AUX VOILURES TOURNANTES

a. Ce chapitre aborde certaines des tactiques particuliéres au RW. Ces tac-
tiques évoluent en permanence et doivent étre adaptées en fonction de 1la
situation.

La décision finale d’utiliser telle ou telle tactique revient tou-
b. jours au chef de patrouille, mais ce dernier doit veiller a se plier
aux contraintes imposées par le J-TAC/FAC(A).

3.15.2.1. ALTITUDE D?’OPERATION

a. Pour une patrouille RW, on définit 1’altitude comme suit :

a.1 Haut : au dessus de 1000m sol

a.2 Moyen : entre 200m et 1000m sol

a.3 Bas : en dessous de 200m sol

3.15.2.2. LANCEMENT ET RECUPERATION

a. Les unités RW peuvent opérer a partir de base aérienne ou de points avan-
cés (uniquement les Forward Arming and Refueling Points (FARPs) dans DCS),
ce qui les place au plus prés de la ligne de front et préts a intervenir
rapidement.

3.15.2.3. COMMUNICATION DURANT LE TRANSIT

a. Du fait de leur capacité a évoluer a faible altitude, il est souvent dif-
ficile pour le C2 de maintenir une communication constante avec les unités
RW.

b. Cette difficulté est a prendre en compte lors de la préparation de la mis-
sion, et un systéme alternatif doit étre mis en place pour assurer les
communications entre les unités RW et leur TACON.
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3.15.2.4. TACTIQUES DURANT LE TRANSIT

a. Objectifs

a.1 Handicapées par leur faible vitesse, les unités RW doivent mettre a
profit leur maneuvrabilité pour

a.1(a) Eviter les concentrations de défenses anti-aériennes ennemies

a.1(b) Empécher la détection le plus longtemps possible

a.1(c) Rester en dehors de la portée de certains systémes d’armes sol-air
b. Navigation

b.1 Le profil de pénétration (route, altitude, vitesse, formation, suivi

N

du terrain) doit étre prévu de maniére a atteindre ces objectifs.

b.2 En plus des considération purement tactiques, d’autres facteurs
entrent en ligne de compte :

b.2(a) La météo
b.2(b) Le carburant
b.2(c) Les défenses anti-aériennes alliées

b.3 Les profils de pénétration possibles sont regroupés en trois catégo-
ries

b.3(a) Bas niveau : L’approche bas niveau se fait a vitesse et
altitude constante (30-60m du sol).

b.3(b) Contour : Le vol de contour se fait en utilisant le ter-
rain, les obstacles et la végétation pour occulter 1la
formation a 1’ennemi, généralement entre 15 et 30 metres
du sol.

b.3(c) Nap Of the Earth (NOE) : Le vol NOE se fait aussi proche
que possible du sol, a des vitesses et altitudes va-
riables, qui dépendent du terrain, de la météo, de la
luminosité et de 1’ennemi
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C.

b.4 Menaces particuliéres

b.4(a)

b.4(b)

b.4(c)

De par leur tres faible altitude de navigation, les RW sont vul-
nérables au tir d’armes de petit calibre et aux Rocket Propelled
Grenades (RPGs).

Certains situations nécessiteront que la patrouille évolue a alti-
tude plus élevée.

Pour ces mémes raisons, une patrouille RW évitera de survoler un
environnement urbain (hors phase d’attaque).

b.5 Jour et nuit

L’altitude et la vitesse devront étre adaptées en fonction de la lumi-
nosité ambiante en corrélation avec le type de terrain survolé.

Pénétration

Les tactiques de pénétration sont d’application depuis 1’arrivée en zone
d’attente jusqu’au début de la phase d’attaque.

c.1 Points de contrdle propres aux hélicoptéres.

En plus des positions de contrdles normales du CAS, les hélicoptéres
peuvent utiliser des positions spéciales : les Holding Area (HA) et
les BPs.

Ces positions sont facultatives, et sont choisies par le chef de pa-
trouille, en collaboration avec le J-TAC, pour leur valeur tactique
ajoutée.

c.1(a)

c.1(b)

Holding Area (HA)
Les HAs sont établies pour fournir aux RWs une position d’attente
sécurisée.

Ces positions servent a ““stacker” les RWs entre deux taches, a ef-
fectuer le CAS brief, ou quelqu’autre téache nécessitant la pleine
attention du pilote.

Elles sont établies le plus pres possible de la zone de combat,
sans pour autant exposer les RWs au feu ou a la détection.

Battle Position (BP)

Les BPs sont des zones de manoeuvres contenant des points des tir,
permettant au RWs de rester en constante évolution durant 1’engage-
ment .
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Elles sont établies de maniére a faciliter 1’ingress et 1’egress,
et a offrir une protection maximale aux RWs en cas de riposte enne-
mie.

Ces positions sont définies a 1’avance ou lors du CAS brief.

c.1(c) Firing Point (FP)
Les FPs sont des points situés dans une BPs.
La position exacte de ces points a la discrétion du pilote.

Ces points sont établis de maniere a
(1) Offrir au pilote une position de tir la plus sécurisée possible

(2) Permettre un repli rapide vers une position protégée en cas
d’ engagement par 1’ennemi.

(3) Empécher les conflit verticaux ou horizontaux entre les membres
de la patrouille.

(4) Permettre 1’engagement immédiat des cibles, ou dans un délai
trés court.
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Example of Rotary-Wing Close Air Support Tactics

"l c® Z{ijEEX
Holding

Area Firing
. Points
® o
Release .

Point

Ingress Route

Battle Position

Figure llI-26. Example of Rotary-Wing Close Air Support Tactics

Img. 3.38 — RESUME DES POSITIONS SPECIFIQUES AUX RWs.

c.2 Techniques de mouvement

Du fait de la proximité de la menace, les RWs utilisent le terrain pour
se déplacer vers la BP.

I1 existe 3 techniques de mouvement

(1) Travelling

Le travelling est utilisé lorsque le contact avec 1’ennemi est peu
probable. La formation dans son ensemble progresse en suivant le
terrain, avec des secteurs de scanning prédéfinis. Ce mode de dé-
placement permet une vitesse élevée dans des zones relativement
sécurisées.

(2) Travelling overwatch

Le travelling overwatch est utilisé lorsque le contact avec 1’en-
nemi est possible. La formation se déplace en vol de contour ou en
vol NOE, avec un élément de téte en évolution constante et un élé-
ment de surveillance en retrait, qui se repositionne de maniére a
fournir un appui visuel et armé constant a 1’élément de téte. Ce
mode de déplacement lorsque la prudence est de mise mais la vitesse
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reste souhaitable.

(3) Bounding Overwatch

Le bounding overwatch est utilisé lorsque le contact avec 1’ennemi

est imminent. La formation se déplace en vol NOE, et est divisée en
deux éléments, qui se déplacent alternativement, 1’élément statique
fournissant une couverture visuelle et armée constante a 1’élément

en mouvement a partir d’une position protégée.

Movement Techniques

Tedhniques of || ielihood of Contact | Terrain Flight Profile

Movement
Traveling Remote Low level or contour
Traveling Overwatch Possible Contour or Nap-of-the-Earth
Bounding Overwatch Imminent Nap-of-the-Earth

Figure 11I-25. Movement Techniques

Img. 3.839 — RESUME DES TYPES DE MOUVEMENT SPECIFIQUES AUX RWsS.

c.3 Communications et contréle

Généralement, pendant la phase de pénétration, il sera préférable que
la patrouille assure d’abord sa sécurité, ce qui peut entrainer une
perte des communications de par la faible altitude nécessaire.

La patrouille sera alors entiérement briefée avant de quitter la HA,
et les communications reprendront une fois établi a la BP.

Un relais aérien peut également étre mis en place.

3.15.2.5. PHASE D?ATTAQUE

a. Contréle

Une fois la BP atteinte, le J-TAC/FAC(A) donnera les instructions finales
a la patrouille.

Les membres de la patrouilles choisissent leurs positions de tir, et res-
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tent masqués en attendant le TOT/TTT ou 1’ordre d’attaque

b. Attaque

Il existe 3 profils d’attaque : le tir stationnaire, le tir en route, et
le tir plongeant.

b.1 Tir stationnaire

Le tir stationnaire s’effectue aprés un pop-up ou un stand-off, en vol
stationnaire ou en vol vers 1’avant trés lent. L’appareil doit rester
stationnaire le moins longtemps possible, et se repositionner une fois
le tir effectué.

Ce type de tir est le plus efficace pour délivrer les munitions gui-
dées (Vikhrs). Le tir de munitions non guidée depuis le vol station-
naire c’est pas recommandé, car 1’hélicoptére a une tendance a 1’ insta-
bilité plus prononcée en vol stationnaire.

b.2 Tir en route

Le tir en route consiste a tirer les munitions en déplacement vers
1’avant a altitude constante. Ce tir permet une plus grande stabilité
de la plate-forme.

Le tir en route permet de réduire la vulnérabilité de 1’hélicoptére au
tir d’armes de petit calibre, et améliore la capacité de réponse a un
tir d’arme air-sol guidée contre 1’hélicoptére de par 1’énergie déja
acquise.

b.3 Tir plongeant

Le tir plongeant est effectué en déplacement vers 1’avant et en des-
cente, offre une précision accrue lors du tir de munitions non guidée,
et permet a 1’appareil de rester hors de 1’enveloppe de tir des armes
de petit calibre.

La position élevée permet également une SA trés élevée, de par 1’al-
titude plus importante. Cependant, cela implique une grande vulnérabi-
lité aux missiles infrarouges.

c. Désengagement et egress

Une fois les actions nécessaires effectuées, ou lorsque le “play time”
est écoulé, le chef de patrouille devra effectuer un check-out avec le
J-TAC/FAC(A), et quitter la zone via une route planifiée ou assignée.

Les considération sur le retour sont identiques a celles de 1’aller.

Les RWs peuvent utiliser un FARP pour le rearm/refuel, et ainsi allonger
le temps pendant lequel ils sont a méme de soutenir les troupes au sol
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alliées.

Lorsque la mission se termine, le chef de patrouille devra fournir
un BDA et un Mission Report (MISREP) au C2.
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3.16. HELICOPTERES : LA B-LINE

La 5-Line (5-Line) se concentre sur les forces alliées et est utilisée pour
orienter rapidement les RWs.

Rotary-Wing Close Air Support 5-Line Brief
Do not transmit line numbers. Units of measure are standard unless briefed. Restrictions are
mandatory readback (*). JTAC may request additional readback.
1. Observer/Warning Order/Game plan
“(Aircraft Call Sign) , (JTAC Call Sign)
5-line, Type (1, 2, or 3) C, MOA (BOC or BOT), (Ordnance Requested)
2. Friendly Location/Mark
“My position , marked by
(TRP, Grid, etc.) (VS-17, Beacon, IR Strobe, etc.)
3. Target location
“Target location,
(Bearing [magnetic] and Range [meters], TRP, Grid, etc.)
4. Target Description/Mark
, marked by '
(Target Descrlptlon) (IR sparkle, Tracer, etc.)
5. Remarks/Restrictions
*Final Attack Headings (FAHs) LTL/PTL
Surface-to-air threat, location and type of SEAD
*ACAs
*Danger Close and initials
Additional calls requested
Additional remarks (GTL, weather, hazards, friendly mark)
*TOT/TTT
The RW CAS 5-line should be passed as one transmission. If the restrictions portion is lengthy, it
may be a separate transmission.
Figure 1lI-27. Rotary-Wing Close Air Support 5-Line Brief

”

Img. 3.40 - 5-L1INE

La 5-Line est considérée comme un CAS brief au méme titre que la 9-Line, et
la transmission de ce briefing n’inclut pas l’autorisation de tir implicite.

La 5-Line peut étre utilisée avec des appareils et des pilotes qui n’ont
pas 1’habitude de travailler avec les procédures CAS en vigueur, auquel cas le
J-TAC/FAC(A) devra préciser "Sur mon ordre", pour spécifier que le tir n’est
pas libre, et donner un avertissement avant de transmettre la 5-Line.

a. De par sa nature, la 5-Line suppose que les RW ont une SA des alliés suf-
fisante pour les localiser et acquérir la cible en se servant de leur po-
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sition comme référence. Si cette SA n’est pas acquise, un CAS brief centré
sur la cible (9-Line) devra étre utilisé. Par exemple, pour des RWs en CAS
immédiat qui viennent d’arriver sur la FLOT.

a.1 Ligne 1 - Avertissement

L’avertissement sert a prévenir les pilotes RW qu’ils vont recevoir

un briefing d’attaque. Cet avertissement doit inclure le game plan,

le type de contrdle, la méthode d’attaque et 1’armement souhaité (si
d’application). Les intervalles ne s’appliquent généralement pas a une
5-Line .

a.2 Ligne 2 - Position des alliés/Position de la marque Le J-TAC transmet
la position des alliés et la facon dont il est marqué.

a.3 Ligne 3 - Position de la cible

Le J-TAC transmet la position de la cible, via 1’un des moyens sui-
vants

a.3(a) Direction et distance a partir du point décrit en Ligne 2
a.3(b) TRP
a.3(c) Position GRG

a.3(d) Un offset a partir de 1’°un de ces trois points

Généralement, comme dans le cas d’une 5-Line le pilote est générale-
ment la téte hors du cockpit en train de chercher la cible, la trans-
mission de coordonnées n’est pas la meilleure solution.

a.4 Ligne 4 - Description de la cible et type de marque

a.4(a) La description de la cible doit étre suffisamment précise que pour
que le pilote identifier la cible, mais rester breve et concise.
Des informations supplémentaires pourront étre transmises pendant
1’ approche.

a.4(b) Si la cible est marquée, le type de marque doit également étre com-
muniqué

a.5 Ligne 5 - Remarques

a.5(a) La section des remarques doit inclure toute autre information a la
conduite de 1’attaque, parmi lesquelles
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(1) FAH

(2) Menaces

(3) Plan SEAD

(4) Plan d’illumination

(5) Mesures de contrdle de 1’espace aérien
(6) Dangers a la navigation

(7) Météo dans la zone

(8) Danger proche

(9) Coordination temporelle

a.5(b) L’utilisation de la 5-Line suppose que les appareils CAS se diri-
geront immédiatement vers la cible aprés réception du briefing et
le read-back. Le J-TAC peut fournir un TOT, mais doit clairement le

N

spécifier lors du briefing, de maniére a ce que les appareils CAS
ne s’approchent pas prématurément de la zone

a.6 Un read-back pour une 5-Line doit inclure toutes les restrictions

JTAC: “Deuce 31, Broadsword 11, 5-line, Type 2 control, BOT, rockets and
guns, my position is checkpoint 295 marked by IR strobe, northwest 200,
single technical vehicle marked by IR SPARKLE, make all attacks over my
right shoulder, left pull, keep all effects of fires west of MSR Clovis.”

A/C: “Deuce 31 copies over your right shoulder, left pull, keep all effects of
fires west of MSR Clovis, pushing.”

JTAC: “Deuce 31, CONTINUE.”
A/C: “Deuce 31 and flight, VISUAL, TALLY, IN.”

JTAC: “Deuce 31 and flight, CLEARED HOT.”

Img. 3.41 — EXEMPLE DE 5-LINE AVEC UN PILOTE QUALIFIE AU CAS
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3.17. PLANIFICATION POUR LES BOMBARDIERS

Page intentionnellement vide
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3.18. PLANIFICATION POUR LES DRONES

Page intentionnellement vide
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3.19. PLANIFICATION POUR LES SPECOPS

Page intentionnellement vide
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3.20. SHow OF FORCE

Le GC peut décider que la meilleur COA pour 1’instant consiste a faire une
démonstration de force plutdét que d’utiliser la force létale. Une démonstra-
tion de force est une opération visant a afficher la résolution des troupes
alliées en les montrant ouvertement a 1’ennemi, en espérant désamorcer ainsi
1’escalade de la violence.

Les J-TACs doivent se rappeler que le Show of Force est une forme non-
létale d’utilisation de la force aérienne, et que les restrictions ne s’ap-
pliquent pas. Bien que non-1étal, un Show of Force doit avoir une cible et des
effets souhaités, et respecter les ROEs du théatre d’opération ainsi que les
SPINS.

a. Raisons pour effectuer un Show of Force

a.1 L’appareil n’a plus de munitions, ou n’a pas le bon type de munitions

a.2 Les forces ennemies sont trop proches des forces alliées que pour pou-
voir les engager

a.3 Les forces alliées ou le pilote ne parviennent pas a établir la posi-
tion des forces ennemies de maniére satisfaisante

a.4 Une unité alliée avec laquelle le J-TAC n’est pas en contact radio ren-
contre 1’ennemi ou se trouve en situation d’escalade de la violence,
et le J-TAC utilise le Show of Force pour la rassurer et lui montrer
que le support aérien est présent et disponible.

a.5 Le GC souhaite disperser un rassemblement de civils

a.6 Du personnel inconnu montre des intentions hostiles et le GC ne sou-
haite pas (encore) recourir a une réponse armée. J-TAC peut utiliser
le Show of Force pour aider a déterminer les intentions ou a disperser
ce personnel inconnu

Le Show of Force implique généralement que 1’appareil quitte une
zone sécurisée et s’expose a une menace potentielle.
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3.21. PLANIFICATION POUR LES SYSTEMES DIGITAUX

Page intentionnellement vide
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3.22. PLANIFICATION POUR LES SYSTEMES DE DIFFU-
SION VIDEO

Page intentionnellement vide
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3.28. PLANIFICATION FAC(A)

a.

Le FAC(A) peut servir de contréleur additionnel pour le J-TAC.

Un FAC(A) doit étre a méme de coordonner 1’effort des appareils de CAS sans
1’assistance du J-TAC, de jour comme de nuit, quelles que soient les condi-
tions météo. Il doit également pouvoir intégrer le CAS aux autres éléments du
champ de bataille, mitiger le tir fratricide, et exécuter 1’intégration et la
planification avec les éléments de support.

Avant la mission

a.1 Pendant la planification de la mission, le J-TAC doit conseiller
1’ échelon supérieur quant a 1’emploi et 1’intégration du CAS et du
FAC(A). L’officier en charge de la planification Air doit avoir une
connaissance fonctionnelle du CAS et du FAC(A), ainsi que de leurs
limitations. C’est le J-TAC qui effectue la demande pour obtenir un
FAC(A) si

a.1(a)

I1 s’attend a avoir un grand nombre d’appareils CAS dans un temps
restreint ou dans un petit espace aérien

a.1(b) 1I1 doit travailler en environnement confiné (ville, forét) ol une
plateforme disposant de la méme perspective que les appareils de
CAS sera d’une grande aide au talk-on

a.1(c) 11 dispose d’une capacité limitée a marquer les cibles

a.1(d) 11 s’attend a avoir des difficultés de communications & cause du
terrain

a.1(e) Le besoin opérationnel implique d’avoir un pilote familier avec

a.2 Pour de grandes opérations, le J-TAC ne doit pas hésiter a demander a

les intentions du GC et les procédures CAS pour assister dans la
bataille/opération

N

ce que le FAC(A) soit présent lors du processus de planification, pour
y apporter son expertise et augmenter par la la SA des pilotes et leur
efficacité au combat.

a.3 Le FAC(A) n’aide pas seulement de par sa connaissance approfondie de

1’ appareil et de 1’armement, mais également pour la préparation du
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plan SEAD, la prise en compte de la météo, et quantité d’autre fac-
teurs essentiels a la réussite de la mission.

a.4 Si le FAC(A) ne peut étre présent lors de la planification, il appar-
tient au J-TAC de conseiller le GC quant a 1’emploi du FAC(A).

a.5 Une intégration détaillée et une coordination avant le vol permettent
d’établir un plan commun, a partir duquel des déviations pourront étre
établies si la situation change. Si cette intégration n’a pas lieu,
la mission ne sera pas un échec pour autant mais les éléments seront
moins bien préparés et commenceront 1’opération avec une SA moindre.
Si cette planification est effectuée, il ne faut plus transmettre que
les mises a jour lors du check-in du FAC(A). Les personnes et docu-
ments suivants servent de source d’information pour la planification

a.b5(a) Fire Support Coordinator (FSCOORD) [ne s’applique généralement pas
4 DCS]

(1) Plan de support

(2) Cibles de grande importance
(3) Communications

(4) Liste des cibles

(5) Artillerie alliée

(6) FSCMs

(7) SOPs pour le SEAD

(8) Plan pour 1’emploi du laser

a.5(b) OPORD

L’OPORD est une directive émanant d’une officier commandant vers
ses officiers subalternes pour coordonner 1’exécution d’une opéra-
tion. Un grand nombre d’informations nécessaire a la planification
de la mission peuvent se trouver dans 1°0PORD, et ce dernier doit
étre lu et compris par le planificateur FAC(A). Les sections sui-
vantes sont particuliérement importantes

(1) Operations
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(2)

II
ITI

v

VI

VII

(3)

I Situation alliée

Statut et mission des unités alliées

II Manoeuvres

Zones opérationnelles, limites de manoeuvre des unités al-
liées, et lignes de phase

ITT Effort principal

La ou sera concentré 1’effort de guerre pour chaque phase
de 1’opération

IV Unités de reconnaissance

Leur positions initiales et prévues, leur mission, les uni-
tés qui les soutiennent, le réseau de communications, leurs

N

capacités a amrquer les cibles, et les moyens par lesquels
on peut les identifier comme unités amies

V Position des unités des forces spéciales

VI Restrictions intrinseques aux ROEs

Renseignement

Priorités

Cibles

COAs ennemie possibles et probable

Estimations

Plan de rassemblement des informations

Ordre de bataille des unités ennemies au sol

Ordre de bataille des unités aériennes ennemies

Tir de soutien

Plan de manoeuvre
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IT Plan de tir de soutien

ITI ROEs

IV CAS déja planifié (pré-planifié et on-call)
V Cibles aériennes

VI Plan de tir d’artillerie

VII Cibles de 1’artillerie

VIII Positions initiales, capacités de tir et limites de 1’artille-
rie

IX Plan de tir des unités navales

(4) Communications

I Architecture du réseau

II Réseaux prévus
III Procédures d’authentification
IV COMSEC

(5) Opération aériennes

I Procédures de contrdle
II Procédures FAC(A)
ITI Procédure MISREP
IV Marquages des cibles pour une attaque aérienne
V Missions d’Al et de Armed Reconnaissance (AR)
VI CAS briefing

VII Briefing des hélicopteres d’attaque
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VIII

IX

(6)

(7)

II
ITI

v

VI
VII
VIII

IX

Armement
ACMs
Routing tactique

SOPs du théatre d’opération

Ces documents apportent un supplément d’informations a 1°0PORD.

ATO

L’ATO contient le plan du JFACC pour fournir le CAS requis dans
1’ OPLAN/OPORD. Le FAC(A) doit lire attentivement 1°ATO, 1’ACO
et les SPINS pour acquérir les informations suivantes

Unités CAS et FAC(A)s disponibles (numéros de mission, TOS, ar-
mement, etc.)

Routing (FW et RW)

Points de contrdles

ACMs

Zone d’opération prévue
Disponibilité des tankers
Mots—-code

COMPLAN

FSCMs

Positions des FARP
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3.24. PLANIFICATION TAC

3.24.1. INTRODUCTION

L’autorité du TAC(A) peut varier de simple relais radio jusqu’au contréle
des appareils et du tir.

Pour étre efficace, le TAC(A) doit planifier sa mission en détail et de
fagon intégrée.

Le TAC(A) doit étre familier avec le méme ensemble de documents que le
FAC(A) (Cfr. Section 3.23: Planification FAC(A)).

Les responsabilités possibles du TAC(A) incluent :

a. Coordonner le support aérien offensif :

a.1 Fournir le CAS-brief et les TOTs.
a.2 Transférer les appareils aux autres contréleurs.

a.3 Faire office de relais pour les mises a jour de la situation et les
BDAs.

a.4 Coordonner les tirs.
a.5 Servir de FAC(A) temporaire (si qualifié)

b. Coordonner ou exécuter le C2

b.1 Augmenter la portée du réseau en servant de relais.
b.2 Contréler une partie de 1’espace aérien.
b.3 Assumer les responsabilités d’une autre agence C2 en son absence.

c. Coordonner les opérations de support :

c.1 Coordonner les missions d’évacuation ou de sauvetage.
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c.2 Traiter les demandes de support aérien.
c.3 Fournir un support pour les opération héliportées.
c.4 Coordonner les unités SEAD on-call.

c.5 Coordonner le feu de surface.

3.24.2. PLANNING AVANT LA MISSION

Le TAC(A) est souvent géographiquement éloigné des unités qu’il soutient.

Cela ne doit pas 1’empécher de prendre une part active au processus de pla-
nification de la mission, et de tenir a jour les différents documents opéra-
tionnels.
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3.25. PLANIFICATION JFO

Pour maximiser 1’efficacité du JFO, le J-TAC et le JFO doivent étre considé-
rés comme une équipe, le JFO étant une extension du J-TAC.

Le JFO fournit des informations sur la cible au J-TAC, mais ne dispose pas
de 1’autorité TAC.

Cependant, au méme titre que le J-TAC, le JFO peut émettre 1’appel “ABORT,

ABORT, ABORT” a tout moment pour interrompre une attaque s’il le juge néces-
saire.
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3.26. OPERATIONS INTERNATIONALES

L’OTAN et les nations alliées (PfP) ont utilisé et continue d’utiliser le
JP3-09.3 comme base de travail pour effectuer le CAS.

Voir également ATP-27 et le ATP 63 pour plus d’informations sur le CAS.

L’ intégration du CAS dans une coalition internationale ne demande aucune
adaptation particuliere des procédures, mais le JFC doit étre conscient des
capacités des J-TAC/FAC(A) disponibles.
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3.27. REQUETE CAS

I1 existe deux types de CAS request : planifié et immédiat. Le CAS planifié
est assuré avec les appareils spécifiquement taskés pour cette CAS request ou
qui sont “On-call”. Le CAS immédiat est assuré par les appareils “On-call” ou
en re-taskant un appareil déja prévu dans 1°ATO.

Cfr. Annexe B pour le format de la CAS request.

3.27.1. LE CAS PLANIFIE

Le besoin de CAS connu suffisamment longtemps a 1’avance sera inclus dans
1°’ATO et planifié par toutes les parties. Ces CAS requests doivent étre en-

N

voyées a temps pour permettre une planification efficace.

a. Précédence

Priorité de la CAS request. La précédence sera ajustée au fur et a mesure
qu’elle grimpe les échelons de la chaine de commandement.

b. Quantité de détails

Le quantité de détails inclus dans la CAS request est trés importante. Si
possible, 1’unité demandeuse devra inclure la description de la cible, sa
position, le TOT, et le reste des données de mission.

c. Timing

Parfois, tous les détails ne sont pas disponibles avant la parution de
1°’ATO. Malgré cela, les CAS requests peuvent déja établir le besoin d’un
CAS pendant une certaine période, 1’heure exacte étant précisée plus tard
au fur et a mesure que la situation évolue. Une CAS request mise a jour
aprés sa publication devra porter le numéro de la CAS request initiale.

d. Soumission

Les planificateur a chaque échelon rassemblent les CAS requests qui leur
sont soumises et les soumettent eux-mémes a 1’échelon supérieur. Les CAS

N

requests rejetées sont renvoyées a 1’expéditeur avec la raison du rejet.

e. Coordination

Les CAS requests approuvées et ayant recu une priorité sont envoyées au
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Joint Air Operation Center (JAOC) pour inclusion dans 1’ATO.

3.27.2. REQUETE IMMEDIATE

Les CAS request immédiates sont le résultat d’une situation qui n’a pas été
prévue dans le cycle de planification des opérations aériennes. Il est impor-
tant que les tasking prévus pour réponde a ces CAS requests immédiates sont
déja prévus dans 1°ATO.

Puisque les besoins spécifiques ne sont pas connus a 1’avance, il se peut
que 1’armement ou les senseurs embarqués ne correspondent pas de maniére opti-
male aux nécessités de la mission.

a. Dissémination

La transmission des CAS requests immédiates se fait selon le schéma sur la
fig. 3.42: Transmission d’une requéte CAS immédiate. ci-dessous.

b. Précédence
La CAS request regoit une priorité parmi

b.1 #1 - Urgence
b.2 #2 - Priorité
b.3 #3 - Routine

c. Update de la situation

Lorsqu’il envoie une CAS request, le J-TAC/FAC(A) fournit également une
update de la situation. Cfr. Sous-sous-section 5.2.2.3: Situation Update
pour plus d’informations a propos de 1°A0 Update.

d. Format de la CAS request

Les données de mission incluront au minimum les lignes 20 a 28. Cfr. An-
nexe I pour le format de la CAS request.
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Immediate Air Support Request Process for Close Air Support
Using the Joint Air Request Network
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Figure 111-38. Immediate Air Support Request Process for Close Air Support Using the
Joint Air Request Network

Img. 3.42 — TRANSMISSION D’UNE REQUETE CAS IMMEDIATE.
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“The man who is prepared has his battle half fought.”

Miguel de Cervantes, Don Quixote, 1605
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4.1. INTRODUCTION

La préparation comprend toutes les activités effectuées par 1’unité pour
améliorer sa capacité a effectuer des opérations, parmi lesquelles : répé-
titions, mouvements et observations (Cfr. fig. 4.1: Préparation au CAS).

Une fois le plan établi et approuvé, il doit étre répété. Cela inclut les
circuits de communications primaires et secondaires, et a méthodologie

de contrble. Les observateurs doivent étre identifiés et leurs capacités
de communication vérifiées. Les mouvements tactiques sur le champ de ba-
taille doivent étre pris en compte. Le plan dans son ensemble doit étre
réalisable, exécutable et tactiquement sain.

La coordination entre les différents échelons et les préparations juste
avant 1’exécution sont tout aussi importantes que le développement du plan
lui méme. Pour le Staff, la préparation inclut le rassemblement et la mise
a jour constante des estimations (JIPOE)

Se préparer implique des briefings Concept Of Employment (COE), des mis-
sions de répétition COE, 1°0PORD, des brief-back, la vérification de
1’équipement et des communications, la révision des SOPs, la vérifica-
tion du plan de chargement, les vérifications avant-combat, et le test de
17 armement.
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INTRODUCTION

Preparation Phase
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Figure IV-1. Preparation Phase

Img. 4.1 — PREPARATION AU CAS
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4.2. REPETITIONS

Dans cette section, le mot “répéter” est a prendre au méme sens que pour
4
le thédtre, ou les acteurs “répéetent” une scéne, et non pas au sens ‘“répé-
14 4
ter” comme “dire une seconde fois”

a. Les répétitions sont 1’un des aspects le plus souvent “oublié” lors de la
préparation d’une mission. Ils offrent & tous les participants 1’oppor-
tunité de se faire une idée du champ de bataille, s’assurer de la totale
compréhension du plan par tous, diminue les temps de réaction de chacun,
permet d’identifier les zones d’ombre,d e friction ou de conflit parmi
les participants. Le fait de “voir” les choses permet de les imprimer en
mémoire a plus long terme. Les possibilités de la répétition sont limi-
tées par 1’imagination, la situation tactique, le temps et les ressources
disponibles.

b. Les SOPs devrait identifier les types et techniques de répétitions ap-
propriées, ainsi que les standards pour leur exécution. Cette section se
concentre sur les points clefs que les participants au CAS devraient cou-
vrir, ce dont ils devront discuter, et ce qui devra étre compris de tous
une fois la répétition terminée.

c. Répétition Joint

c.1 Intentions du GCLes intentions du GC doivent inclure ses intentions
quant au CAS. Le GC est conseillé par son ALO a propos des menaces,
de la disponibilité des appareils des combinaisons d’armement poten-—
tielles, pour établir un objectif viable et réalisable. Les CAS re-
quests doivent clairement décrire 1’effet désiré pour accomplir les
intentions du GC. Souvent, il n’y a pas d’intention propre au CAS, sim-
plement, le CAS s’inscrit dans les intentions de tir générale du GC.

c.2 Priorités de tir CAS

Les Priorities Of Fire (POF)s pour chaque phase de la mission doivent
étre établies. Pour une sortie CAS, une prévision de “qui” recevra le
CAS, ‘quand” le CAS est attendu, “quel” est 1’effet désiré par le GC
et “ouU” se trouve les observateurs primaires et secondaires sera né-
cessaire. De plus, a la fin de la répétition, les participants devront
avoir une bonne compréhension de :

c.2(a) Vérification de la grille de coordonnées ou des position des cibles
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c.2(b)
c.2(c)
c.2(d)
c.2(e)

c.2(f)

c.2(g)

de grande importance, des observateurs, des unités alliées, et des
mouvements prévus (par phase)

Critéres déclencheurs pour les cibles et leur engagement

FSCMs / ACMs leurs implications pour la manoeuvre

Vérifier le plan SEAD

Connectivité des communications

Vérifier la marque des cibles, et, si d’application, la marque des
alliés

Quel J-TAC/FAC(A) fournira le TAC des appareils de CAS

(1)

(2)

(3)

Disponibilité du FAC(A)

Plan pour utiliser les sorties CAS en excés (Killboxes ou déga-
gement vers un autre secteur ou un autre FAC(A))

Procédures de collection des BDAs et des MISREPs

c.2(h) Aprés la répétition, les participants doivent pouvoir communiquer
le plan aux unités subordonnées avant le début de 1’opération. Du-
rant la répétition, 1°ALO abordera les points suivants

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)

(8)

Confirmation des intentions du GC

Nombre de sorties CAS prévues

Type d’appareil

Armement embarqué

CAS TOS

CPs et IPs

ACMs / FSCMs

Plan SEAD

Close Air Support - (B) 174



CHAPITRE 4. PREPARATION
4.2. REPETITIONS

(9) Marques / plan laser

(10) Procédures de marquages de alliés

(11) CAS requests approuvées et CAS requests refusées
(12) Types de TAC

d. Répétition pour 1’appui-feu

d.1 Les répétitions de 1’appui-feu se concentrent sur la synchronisation
des différents appuis-feu. Les points suivants doivent étre abordés

d.1(a) Répéter 1’exécution du CAS avec la manoeuvre des éléments au sol et
le J-TAC

d.1(b) 1Identifier les FSCMs et confirmer qu’elles apportent un plus au
plan de manoeuvre

d.1(c) Vérifier la liste collective des cibles pour s’assurer qu’elle in-
clut les cibles CAS

d.1(d) Vérifier les positions des coordonnées pour les cible de grande
importance

d.1(e) Vérifier que chaque cible CAS s’est vue assignée un tasking, un
but, une méthode et un effet, et que les priorités CAS sont claire-
ment définies

d.1(f) Vérifier les critéres déclencheurs pour chaque cible et pour chaque
engagement

d.1(g) Revoir les ROEs / PIDs

d.1(h) Répéter les actions CAS & effectuer lorsque les critéres déclen-
cheurs sont remplis

d.1(i) Répéter les points d’observations primaires et secondaires

(1) Identifier les observateurs primaires et secondaires (J-TAC,
FAC(A), scout, sniper, etc.)

(2) Identifier les unités de force protection
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(3) Identifier les routes d’infiltration / exfiltration
(4) Identifier les critéres déclencheurs
(5) Identifier les critéres qui initient un déplacement
(6) Revoir les considérations météo
(7) Revoir les procédures de nuit
(8) Confirmer le plan d’observation

d.1(j) 1identifier les unités alliées les plus proches

d.1(k) Vérifier les procédures de marque des alliés

d.1(1) Voir les tactiques CAS qui seront probablement utilisée (haute,
moyenne, basse, trés basse altitude)

d.1(m) Répéter les procédures d’engagement pour les cibles CAS

d.1(n) Revoir le plan de communication

(1) Confirmer les call-signs

(2) Vérifier les J-TACs primaires / secondaires

(3) Vérifier les mots-code

(4) Effectuer les radio-check des différents réseaux
(5) Vérifier CRYPTO et procédures COMSEC

(6) Revoir les procédures d’authentification

d.1(o) Vérifier le guidage terminal pour chaque cible (unité(s) qui
tire(nt), nombre de tirs, quantité et type d’appareils, armement
standard)

d.1(p) Vérifier et “déconflictionner” le plan de mouvement spécifiant
quand et ou les unités d’appui-feu vont bouger
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(1) AOF principal
(2) Zones de prises de position

d.1(q) Vérifier la méthode d’engagement (“Sur mon ordre”, TOT, ou “Quand
prét”)

d.1(r) FSCMs / ACMs

(1) Planning ou ordre pour déplacer les FSCMs

(2) Formel

(3) Informel
d.1(s) Identifier les CPs / IPs et le flux général des appareils de CAS
d.1(t) Répéter le plan SEAD

d.1(u) Répéter les procédures de marquage des cibles CAS

(1) Revoir 1’intégration des plan de tirs surface et air

(2) Vérifier les unités IDF disponibles

(3) Revoir les marques, plan SEAD et méthodes de contrdle

(4) Vérifier les positions des unités IDF

(5) Vérifier les lignes de tir pour les cibles prévues
d.1(v) TOT / TTT

d.1(w) Revoir le type de contréle pour les cibles CAS

(1) Type 1, 2 ou 3

(2) Vérifier la connectivité entre les observateurs et les contré-
leurs

(3) Revoir la procédure d’autorisation de tir pour les cibles CAS

Close Air Support - (B) 177



CHAPITRE 4. PREPARATION
4.2. REPETITIONS

d.1(x) Faire les ajustement nécessaires
d.1(y) FSCMs comprises par tous

d.1(z) Discuter des positions IDF
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4.3. PREPARATIONS AVANT LE COMBAT
a. Les préparations avant le combat permettent au personnel de se préparer

pour une mission et donnent au leader une opportunité de s’assurer que le
personnel et 1’équipement est opérationnel.

b.1

b.2

b.3

La checklist suivante propose un guide pour effectuer cette préparation

S

Connaissances essentielles a la mission

S’assurer que le personnel de chaque élément subordonné comprend la
mission, 1’objectif et les grandes lignes de la manoeuvre

Equipement essentiel a la mission

S’assurer que tout 1’équipement est présent et en ordre de fonction-
nement. le J-TAC doit prévoir un équipement de communication et un
équipement de marquage de rechange.

Coordination essentielle pour la mission

S’assurer de la distribution des images ou graphiques dépeignant :

b.3(a) Grandes lignes de la manoeuvre

b.3(b) FSCMs

b.3(c) ACMs

b.3(d) Named Area of Interest (NAI)s et/ou TAls

b.3(e) Points de décision et déclencheurs

b.3(f) CPs et IPs pour les FWs

b.3(g) HAs et BPs pour les RWs

b.3(h) Obstacles & la mobilité ou au plan

b.3(i) Procédures de marque de alliés

(1) De jour

(2) De nuit
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b.3(j) Liste des cibles, graphiques montrant la (zone) cible, chronologie
des tirs

(1) POF / priorités du CAS
(2) Cibles prioritaires

(3) Cibles SEAD
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4.4. COMMUNICATIONS

Les participants au CAS utiliseront les réseaux radios des unités qui re-
quiérent le soutien aérien.

De fagon plus spécifique, les unités capables d’effectuer le CAS auront be-
soin des fréquences radios et des call-signs utilisés par les différentes
agences, unités au sol, et J-TACs qu’elles seront susceptibles d’avoir a
contacter.

Voici une simplification des différents réseaux radios utilisés lors du
CAS (tous “voice”

c.1 Army Command/Operation Net : réseau utilisé par les GCs.

Fire Support Net : réseau utilisé pour les demandes d’appui-feu.

Air Control Net : réseau utilisé par les différentes agences et unités
de contrble pour coordonner les différentes unités sous leur contréle.

C2Net : interface entre les différentes unités et agences de contréle.

Guard Net : fréquence de garde; lorsque c’est possible, toute unité
engagée en opération sera a 1’écoute de ce réseau.

INFLTREP : utilisé pour le MISREP pendant 1’egress
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4.5. PREPARATION AU CAS AVEC AIDE DIGITALE

Page intentionnellement vide
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4.6. MOUVEMENT ET POSITIONNEMENT

Page intentionnellement vide
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5.1. INTRODUCTION

L’exécution du CAS commence lorsque la cible est désignée par le GC sou-
tenu, et décrit les considérations a prendre en compte pour intégrer le CAS
aux manoeuvres de 1’unité soutenue.
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Close Air Support Execution
Execution Phase
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FFgure V-1. Close Air Support Execution

Img. 5.1 — EXECUTION DU CAS.

La figure ci-dessus représente 1’exécution du CAS simplifiée, en soulignant
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Support - (B)

187



CHAPITRE 5. EXECUTION
5.1. INTRODUCTION

N

les actions a effectuer par le pilote.

Avant le vol

Transit

Check-in

|||||||||I_>|||||||||I_>|||||||||I____

CAS brief

|||||||||I_>|||||||||I_>|||||||||I_>|||||||||I_>|||||||||I

Attaque

‘||||\||||I_>|||||||||I_>|||||||||I_>|||||||||I_>||||I||||I

Img. 5.2 - CAS FLOW SIMPLIFIE.
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5.2. ENGAGEMENT DE LA CIBLE LORS DU CAS

Cette section décrit les procédures standard lors du CAS. Bien que cer-
taines opérations nécessitent des procédures spécifiques, le personnel impli-
qué dans le CAS doit étre familier avec le format standard.

5.2.1. CREATION DU BRIEFING PAR LE J-TAC

Une fois la cible désignée par le GC, le J-TAC doit effectuer les actions
décrites ci-dessous.

Le processus commence a la fin et progresse a reculons, en commengant par
la cible, de maniére a permettre au J-TAC d’établir un (game-plan), un (CAS-
brief), ainsi que les remarques/restrictions dans un ordre logique.

Cependant, chaque étape a une influence sur les autres, et il se peut qu’il
faille revenir sur un point déja établi durant le processus. Par exemple, le
SEAD peut avoir une influence sur le game-plan.

5.2.1.1. RASSEMBLER LES INFORMATIONS A PROPOS DE LA CIBLE.

Il y a quatre informations dont le J-TAC a absolument besoin pour plani-
fier son attaque : 1’élévation de la cible, sa description, sa position, et la
position des unités alliées.

a. Elévation de la cible (ligne 4).

Par défaut, 1’élévation est exprimée en pieds au dessus de la mer (ft
MSL) .

Si le J-TAC choisit d’utiliser une autre unité de mesure, cela devra étre
clairement signifié.

b. Description de la cible (ligne 5).

La description de la cible doit étre concise et précise (par ex. “5 chars
dans un champ”).

Le J-TAC/FAC(A) doit éviter d’utiliser des descriptions compliquées ou des
termes qui risquent de ne pas étre compris par les pilotes.
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Cependant, la description doit rester spécifique. si le GC veut attaquer
une High Value Target (HVT) qui se trouve dans un building a deux étages,
il devra spécifier "HVT dans building a 2 étages", et pas seulement "buil-
ding a 2 étages".

c. Position de la cible (ligne 6).

Le J-TAC/FAC(A) doit évaluer la précision minimale nécessaire pour les co-
ordonnées de la cible pour accomplir les objectifs du GC. Il ne faut pas
perdre trop de temps a raffiner les coordonnées de la cible et prendre

le risque de retarder 1’action des appareils de CAS si 1’approximation
actuelle de la position suffit a exécuter la mission.

Par exemple, un largage de bombe guidée laser depuis un émetteur au sol
demandera des coordonnées beaucoup moins précises qu’une largage de Joint
Direct Attack Munition (JDAM).

I1 existe plusieurs méthodes pour déterminer la position de la cible :

c.1 Association du terrain et d’une carte.

Le moins précis, mais rapide et efficace en fonction de la situa-
tion.

c.2 Laser Range Finder (LRF) couplé au Global Positionning System (GPS)
et/ou la boussole.

Sujet a 1’ imprécision de la boussole, et au brouillage GPS. Si le
brouillage GPS est possible, une autre méthode devra étre utilisée.

c.3 Logiciel de ciblage

La méthode la plus précise.
c.4 Coordonnées dérivées des images de reconnaissance.

d. Positions alliées (ligne 8).

La positions des unités alliées au sol sont données a partir de la posi-
tion de la cible. La direction est donnée de maniére cardinale ou sous-
cardinale (N, NE, E, SE, S, SW, W, NW), et la distance est exprimée en
métres.

L’ observateur ou le J-TAC peuvent ne pas étre 1’unité alliée la plus
proche de la cible.

e. Effet souhaité par le GC.

L’effet souhaité par le GC est déterminé en parlant avec lui.
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Le J-TAC doit offrir au GC une estimation réaliste des possibilités en
fonction des appareils disponibles, de 1’armement embarqué, et de son ex-
pertise.

5.2.1.2. REQUETE DE CAS

a. Une fois que la position de la cible a été grossierement estimée, le J-
TAC doit envoyer la demande de CAS le plus vite possible, pour prendre en
compte le temps nécessaire avant 1’arrivée des appareils. Il ne faut pas
retarder 1’envoi de la demande pour augmenter la précision des coordonnées
de la cible.

Il ne faut jamais utiliser les coordonnées des unités alliées comme
coordonnées cible dans une demande de CAS.

5.2.1.3. CREATION DU GAME PLAN

Au minimum, le game-plan contiendra le type de contrdle et la méthode d’at-
taque.

D’autres informations peuvent étre intégrée au game-plan ou étre ajouté
plus tard aux remarques du CAS-brief : les intentions du GC, 1’effet désiré,
ou 1’intervalle entre les appareils dans le cas d’une attaque simultanée par
plusieurs éléments CAS.

Dans le cas d’attaques séquentielles (SEAD, marquage), une attention par-
ticuliere devra étre apportée a 1’établissement de la séparation entre les
appareils.

L’objectif du J-TAC n’est pas de dicter aux appareils de CAS les tactiques
a employer, mais de fournir un plan qui correspond aux intentions du GC.

a. Déterminer 1’effet désiré.

La premiére étape consiste a déterminer 1’effet désiré et la maniere de
créer cet effet.

N

Les facteurs a prendre en compte sont :
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a.1 Composition de la cible (blindage).

a.2 Répartition de la cible (centré sur un point ou dispersé).
a.3 Position (dégagée ou protégée).

a.4 Dégats collatéraux potentiels.

a.5 Proximité des unités alliées.

I1 faudra aussi prendre en compte le type d’appareil CAS, leur emport pro-
bable, leurs systémes de visée et de guidage, la fagon dont 1’armement
peut étre tiré, la menace dans et aux alentours de la zone, et le temps
nécessaire au déploiement de 1’armement.

Le J-TAC/FAC(A) doit avoir une connaissance minimale de 1’effet des arme-
ments, et estimer les risques. Si ces risques sont élevés, une coordina-
tion avec le GC peut s’avérer nécessaire.

Les pilotes peuvent conseiller le J-TAC/FAC(A) dans son choix de 1’arme-
ment et de la méthode de tir.

b. Choisir le type de TAC.

Le type de TAC dépend de 1’armement employé, de la meilleur maniére de
réduire les risques, de la vitesse de 1’engagement et de la capacité du
J-TAC a voir la cible et/ou 1’appareil qui attaque.

c. Choisir la méthode d’attaque (BOC ou BOT).

N

La méthode d’attaque est choisie de maniere a permettre 1’attaque la plus
rapide possible, en fonction du type de cible, de la fagon dont sera ac-
quise la cible, et de la situation.

d. Planifier 1’intervalle entre les appareils.

Le J-TAC peut demander un intervalle spécifique entre les attaques, en
fonction de la cible, des menaces, des activités alliées, de la déconflic-
tion artillerie/SEAD/laser, de 1’armement utilisé, des restrictions, de la
météo, etc.

Les pilotes se doivent d’adapter leur tactiques pour respecter le timing
et les intervalles imposés.

d.1 Attaque simultanée.

Tous les appareils délivreront leur armement de maniére a créer un
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effet simultané.

Cette méthode minimise 1’exposition des appareils aux menaces et offre
a 1’ennemi un temps de réaction trés court.

C’est la méthode optimale pour engager des cibles multiples, tout par-
ticulierement des unités mobiles qui pourraient fuir aprés la premieére
attaque.

Le principal désavantage de cette méthode est 1’ impossibilité de corri-
ger ou d’annuler le tir entre les impacts et la diminution du support
mutuel entre les appareils qui attaquent.

Un attaque simultanée nécessite que les appareils utilisent des
codes laser différents.

d.2 Attaque séquentielle.

Les appareils attaquent un a la fois, avec un intervalle spécifique
entre les attaques, basé sur le temps nécessaire a 1’acquisition de
1’ appareil précédent, la durée de vol de 1’arme employée, le temps né-
cessaire au dégagement visuel de la zone attaquée (fumée, fragments,

etc.), et le temps nécessaire a évaluer 1’efficacité de la frappe pré-
cédente et le besoin d’une nouvelle frappe.

Quelques guides pour les attaques séquentielles

d.2(a) 30 secondes pour un contréle de Type 1 avec des bombes lisses.

d.2(b) 1 minute pour des lLaser Guided Bomb (LGB) délivrées a altitude
moyenne.

d.2(c) Plus de deux minutes pour décider de la ré-attaque lors de 1’emploi
de PGM a haute ou moyenne altitude.

d.3 Développer un plan d’utilisation des senseurs.

Le J-TAC/FAC(A) doit prendre en compte le temps nécessaire a la mise
en oeuvre et a 1’utilisation des différents senseurs embarqués.

5.2.1.4. DETERMINATION DU TYPE DE MARQUE ET DE L’AIDE A LA CORRELA-
TION

a. Bombs On Coordinates (BOC).
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a.1 Pas de marque nécessaire (ligne 7 : "No mark").

a.2 Si le TAC est utilisé avec des Laser Guided Weapon (LGW), le call-sign
de 1’unité qui fournit le TAC et le code laser seront fournis.

Exemple de ligne 7 : "Blackjack laser, code 1688".

b. BOT.

La marque dépendra de 1’appareil qui attaque.
c. BOT et contribution d’une tierce partie.

c.1 Tierce partie.

Suite 1’expansion des technologies déployées sur le champ de bataille,
le J-TAC peut décider de recourir a une tierce partie (unité Reconnais-
sance (RECCE), sniper, appareils équipés d’un émetteur laser, etc.)
pour aider a 1’obtention des coordonnées ou de la position de la cible,
a 1’attaque terminale ou a 1’établissement du BDA.

De ce fait, la corrélation entre les pilotes ou le J-TAC/FAC(A) et ces
parties tierces sera également nécessaire.

c.2 Considérations.

c.2(a) Les pilotes utilisent généralement une combinaison de senseurs et
leurs yeux pour acquérir les marques et les cibles.

Par exemple, un pilote de FW peut utiliser un LST pour traquer
1’origine du ciblage laser du J-TAC et ainsi obtenir sa position.

Les J-TACs doivent étre familiers avec les capacités des senseurs
et utiliser des marques qui utilisent ces capacités.

c.2(b) Le J-TAC doit toujours avoir en réserve un plan de marquage alter-
natif.

c.3 Types de marque et TGO.

c.3(a) Marquage laser.

La marque laser utilise un LTD pour fournir 1’énergie laser au LST
de 1’appareil.

Le LTD peut se trouver au sol ou embarqué dans un autre appareil.

(1) Avantages
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I Excellente corrélation de la position de la cible si la
géométrie correcte est utilisée.

IT Peut étre utilisé de jour comme de nuit.

(2) Désavantages

I Nécessite un LTD et un LST.

II Demande de la coordination géométrique pour le LST ne
traque pas le LTD (1’origine du pointage).

III Le marquage laser depuis le sol est souvent difficile, par-
ticuliérement lorsque 1’unité qui effectue le pointage est
sous le feu ennemi.

IV Un premier passage d’acquisition de la marque est parfois
nécessaire.

Lors du marquage laser depuis le sol, un FAH sera obliga-

N

toirement donné, de manieére a renforcer 1’établissement
de la géométrie correcte.

c.3(b) Marquage infrarouge (sparkle).

Les pilotes utiliseront leur NVG pour acquérir la cible.

Les pilotes doivent appeler "VISUEL SPARKLE", "TALLY SPARKLE"
ou "CONTACT SPARKLE" quand un marquage infrarouge est utilisé
a partir du sol.

(1) Avantages
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I Rapide.

II Le J-TAC a la confirmation visuelle que le pilote a bien
acquis la cible correcte.

(2) Désavantages

I De nuit seulement.

II Requiert de la coordination géométrique pour s’assurer que
le pilote a bien acquis la fin du faisceau infrarouge et
non pas sa source.

ITT S’il y a plusieurs pointeurs IR prés d’une méme cible, il
devient difficile pour le J-TAC de déterminer si le poin-

N

teur se trouve bien sur la cible a cause du phénoméne de
“diffusion” dans les NVG.

IV Si 1’ennemi dispose également de NVG, 1’utilisation d’IR
expose 1’opérateur et supprime le facteur de surprise.

c.3(c) Walk-on infrarouge (sparkle).

Diriger, par une discussion entre le J-TAC et le pilote, le poin-
teur infrarouge de 1’appareil sur la cible.

(1) Avantages

I Ne nécessite pas que 1’opérateur au sol révele sa position
aux unités ennemies équipées IR.

IT Le J-TAC a la confirmation visuelle que le pilote a bien
acquis la cible correcte.

(2) Désavantages

I De nuit seulement.

II Les ennemis équipés de NVG sauront qu’ils sont pris pour
cible.

III Du fait de la différence de perspective, il peut étre tres
difficile de diriger efficacement le pointeur IR.
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c.3(d) Marquage & partir d’un TRP.

(1) Avantages

I Prét rapidement si le pilote connait le TRP.
IT De jour comme de nuit.
IIT Offre un point de référence commun pour le talk-on.

(2) Désavantages

I Nécessite le pilote connaisse le TRP.
c.3(e) Marquage IDF (fumigéne).

(1) Avantages

I De jour comme de nuit (obus phosphorescents ou lumineux).
IT Le J-TAC ne doit pas dévoiler sa position.
IIT Offre un point de référence commun pour le talk-on.

(2) Désavantages

I Prend du temps a coordonner.

II Le manque de précision implique souvent une correction sup-

plémentaire a partir de la marque.

IIT Le tire indirect implique une déconfliction supplémentaire.

IV Le FOV des senseurs peut étre un probléme si la marque se
trouve en dehors.

V L’illumination de nuit sature les NVG.
VI Sacrifie 1’effet de surprise.

c.3(f) Marquage par feu direct.

Le marquage par feu direct utilise un tir direct (munitions tra-
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cantes ou grandes fumigénes) pour diriger 1’attention du pilote sur
les impacts et révéler ainsi la cible.

(1) Avantages

I Facilement accessible

(2) Désavantages

I Risque de dommages collatéraux.

II Difficulté pour les RW d’acquérir visuellement la marque de
jour.

III Difficulté pour les FW d’acquérir visuellement la marque de
jour comme de nuit.

IV Le FOV des senseurs peut étre un probléme si la marque se
trouve en dehors.

V L’illumination de nuit sature les NVCs.
VI Sacrifie 1’effet de surprise.
c.3(g) Considérations pour le marquage de nuit :

(1) La visibilité limitée et le manque de perspective rend la corré-
lation de nuit difficile.

(2) L’illumination du champ de bataille doit étre planifiée de ma-
niére a ne pas saturer les NVGs.

c.3(h) Marques d’opportunité.

N’ importe quoi sur le champ de bataille peut servir de marque; un
batiment en feu, le trafic routier, etc.

5.2.1.5. DETERMINATION LA GEOMETRIE D’ATTAQUE

Les J-TACs doivent prendre de nombreux facteurs en compte lors de 1’établis-
sement de la géométrie d’attaque :
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a. Final Attack Heading (FAH)

Voir Chapitre 3, paragraphe c¢.5: Coordination pour plus d’informations sur
le FAH.

a.l

a.2

Le J-TAC/FAC(A) doit éviter d’établir un FAH qui fait passer 1’appa-
reil en attaque au-dessus d’une position occupée par un allié (sol,BP,
HA, ...).

Le J-TAC/FAC(A) doit prendre en compte le fait que certains appareils

N N

ont la capacité de tirer a gauche ou a droite de leur axe longitudinal
(canon mobile, armes intelligentes, ...).

le J-TAC/FAC(A) doit prendre en compte la possibilité de ricochets ou

N

de rebonds, et planifier le FAH paralléle a la FLOT si possible.

b. La déconfliction latérale ou verticale avec les autres appuis-feu peut
s’avérer nécessaire si la déconfliction horaire n’a pas été possible.

c. Géométrie laser.

d. Orientation/disposition de la cible :

d.1

d.2

d.3

Pour les cible alignées, le FAH doit de préférence étre aligné avec
les cibles.

Pour les cibles en mouvement, le FAH doit de préférence étre aligné sur
1’axe de progression de la cible.

Obstacles

d.3(a) Canyons urbains : le FAH doit de préférence étre aligné sur les

canyons urbains.

d.3(b) Terrain : certains éléments du terrain (montagnes par exemple)

d.4

peuvent grandement influencer le choix du FAH.

Météo :

d.4(a) Vent : un vent de travers de plus de 30kts peut affecter la préci-

sion des armes guidées.

Les priorités pour le FAH sont vent arriére, vent debout, et fina-
lement vent de travers.
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d.4(b) Position/angle du soleil ou de la lune

(1) 1I1 faut éviter de faire attaquer les appareils avec le soleil
ou la lune de face.

(2) Attaquer le soleil dans le dos fournit une protection supplémen-
taire contre les MANPADs.

d.4(c) Nuages
(1) Peuvent empécher le J-TAC de voir les appareils qui attaquent.

(2) Peuvent empécher les appareils qui attaquent de trouver la
cible.

d.5 Autres restrictions ACMs/FSCMs pré-planifiées.
d.6 Le J-TAC/FAC(A) doit déterminer 1°IP/BP et le plan d’egress de maniére

cohérente avec la géométrie d’attaque (lignes 1, 2, 3, 9).

Le J-TAC/FAC(A) fait son possible pour utiliser des points d’ingress/e-
gress qui n’imposent pas aux appareils de larges virages pour respecter
le FAH.

5.2.1.6. PLaAN SEAD

a. S’il n’est pas possible d’éviter la menaces sol-air, un plan SEAD devra
étre établi.

b. Le SEAD et le CAS peuvent se retrouver a engager le méme groupe cible; il
faut alors faire attention a ce qu’il ne s’empéche pas 1’un 1’autre de
travailler.

c. La menace peut également étre réduite au moyen de :
c.1 Séparation latéral : employer des armes a longue portée.

c.2 Séparation verticale : rester au dessus de 1’enveloppe de tir de la
menace.

c.3 Masquage terrain
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c.3(a) Tir pop-up.

5.2.2. TEMPLATE D’EXECUTION DU CAS

Par sa nature méme, 1’exécution du CAS differe lors de chaque mission.
Les grandes lignes restent cependant toujours les mémes.

La template suivante fournit un cadre de travail pour le J-TAC/FAC(A) et
les pilotes.

Le déroulement présenté ici commence aprés le décollage, et se termine
lorsque la patrouille de est sur le retour.

5.2.2.1. RoOUTING

Directement aprés le check-in, le J-TAC/FAC(A) doit fournir au pilote une
liste des autres Aircraft On Station (AOS)s, leur call-sign, 1’altitude a la-
quelle ils operent, et leur fréquence de travail, ce dés que possible.

Le J-TAC/FAC(A) doit communiquer au pilote 1’espace aérien disponible et la
position de 1’ IP/HA pour 1’attaque.

Lors du check-in initial, le J-TAC/FAC(A) donnera, dans 1’ordre :

a. Instructions de transit/Instructions d’attente

Lors du contact initial, le contrdéleur donnera au moins une instruction du

N

type “Maintenez”, de manieére a établir le controéle :

1 REDWOLF, maintenez Chevy 14.

Exemple 5.1 — ROUTING: MAINTENEZ
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a.1 S’il n’est pas certain de 1’altitude actuelle de 1’appareil, le J-
TAC/FAC(A) devra la demander

1 REDWOLF, donnez position et altitude.

Exemple 5.2 — ROUTING: DEMANDE DE POSITION

a.2 Si un keyhole non-briefé est utilisé, le J-TAC/FAC(A) doit donner le
point Echo au pilote avant de donner les informations de transit

1 REDWOLF, Keyhole effectif, point Echo 43 52.1N 042 43.8E, allez
Alpha 10km, 500m, rappelez établi

Exemple 5.3 — ROUTING: KEYHOLE

b. S’il n’y a pas d’autre AOS, cela devra étre dit

1 REDWOLF, allez sur Chevy, maintenez 500m, vous étes seul en station.

Exemple 5.4 — ROUTING: PAS D’AUTRE AOS

c. Autres informations pour la sécurité du vol

c.1 Menaces immédiates

1 REDWOLF, allez de Emily a Adder restez en dessous de 100m, ZSU23 a
proximitéde | "usine 34, vous étes seul en station.

Exemple 5.5 — ROUTING: MENACE IMMEDIATE

c.2 Fait marquant a propos de la météo ou du terrain.

d. Pour maintenir sa SA quant a la position des différents appareils, le J-

TAC/FAC(A) pourra demander des mises a jours de statut durant la phase de
routing.
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e. Exemples d’appels de routing et sécurité

1 REDWOLF, allez sur Frog, maintenez 300m, sur Frog descendez et
maintenez 100m, rappelez établi, standby pour le check—in, vous &tes
seul en station.

Exemple 5.6 — ROUTING: EXEMPLE 1

1 REDWOLF, allez sur la HA Betty, restez en dessous de 1000m, artillerie
alliée 12 tire, direction 340, vous &tes seul en station.

Exemple 5.7 — ROUTING: EXEMPLE 2

5.2.2.2. CHECK-IN

La procédure de check-in est essentielle pour le passage des informations
entre les pilotes et les agences de contrdle.

Les agences de contrble doivent tenir les pilotes a jour des évolutions de
la situation durant le transit vers la zone de combat.

C’est pourquoi il est important que le J-TAC/FAC(A) tiennent les agences de
contréle informées de la situation, de fagon a ce que les appareils arrivent
sur zone disposent déja des derniéres informations.

a. Le J-TAC/FAC(A) choisit le moment auquel les appareils CAS envoient leur
check-in

1 REDWOLF, envoyez votre check—in.

Exemple 5.8 — CHECK—IN: ENVOI

b. Il peut y avoir plusieurs raisons pour retarder ou abréger un check-in.

Le J-TAC/FAC(A) peut ne pas étre prét, ou en attente de contact par un
autre appareil.

Si 1’appareil est prévu dans 1’ATO, et que le J-TAC/FAC(A) a une copie de
cet ATO, le check-in peut se résumer a “As fragged” (comme prévu) ou “As
fragged, with exception : ...” (comme prévu, a 1’exception de : ...), pour
gagner du temps sur la suite des transmissions.

Si 1’appareil doit passer par plusieurs contréleurs, il peut étre judi-
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cieux de réserver le check-in complet au J-TAC/FAC(A) avec lequel 1’at-
taque finale sera effectuée.

1 REDWOLF, standby check—in, attaque en cours.

Exemple 5.9 — CHECK—IN: STANDBY

1 REDWOLF, PIRATE prendra votre check—in, contactez le sur lIsabelle.

Exemple 5.10 — CHECK—-IN: AUTRE CONTROLEUR

c. Authentification : si les communications ne sont pas sécurisées, une au-
thentification devra étre effectuée. Cfr. Annexe G.

d. En fonction de la situation, le J-TAC/FAC(A) peut demander a n’avoir que
certaines parties du check-in.

e. Format du check-in

Close Air Support Check-In Briefing
(Aircraft transmits to controller)

Aircraft “ " this is “ " (e.g., “Heartless 52, this is Rumble 31")

(JTAC c/s) (Aircraft c/s)
1. Mission Number . (e.g., “Mission number 1541”)

(ATO assigned MSN #)

2. Number and type of aircraft: . (e.g., “2 by F/A-18C")
3. Position and altitude: . (e.g., “Currently 20 nm north of Ford, block 20-21")
4. Ordnance: . (e.g., “500 rds of 20mm, 1 by GBU-12, 1 by GBU-38 each aircraft, laser
codes Rumble 31-1688, Rumble 32-1731, instantaneous and delayed fuzing for GBU-12s and
GBU-38s")
5. Playtime or Time on Station: . (e.g., “We have 25 minutes time on station”)

6. Capabilities: FAC(A), Type of Sensors, Link-16, VDL code, SITREPs on board, map version
or GRGs, UAS Lost Link Procedures/Route: (e.g., “Rumble 31 is FAC(A) capable. Both
aircraft are ATFLIR, and CAT Il coordinate generation capable. Timber Sweet, Rumble 31
VDL code 4927. Rumble 32, VDL code 4977. We have SITREP C and micro-GRG 15-17
onboard.”)

7. Abort code: . (e.g., “Abort code none, Ready to copy your updated SITREP.”)
Figure V-4. Close Air Support Check-In Briefing

Img. 5.3 — FORMAT CHECK-IN.
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f. Format du check-in

1 REDWOLF, pas de check—in complet, donnez armement et play—time.

Exemple 5.11 — CHECK—-IN: PARTIEL

f.1 Numéro de mission.
f.2 Nombre et type d’appareils.
f.3 Position et altitude.

f.4 Armement

f.4(a) Code laser pour les LGBs.
f.4(b) Type.

f.4(c) Configuration de mise a feu (instantanée, retardée, au dessus du
sol).

£f.5 Play-time/TOS.

f.6 Capacités

f.6(a) Dernier SITREP/AO Update recu.
f.6(b) Version du GRG a bord

f.6(c) Capacités FAC(A).

f.6(d) Capacité des senseurs.

f.7 Code Abort :

f.7(a) Sur un réseau sécurisé, un code Abort n’est pas nécessaire, 1’appel
“ABORT, ABORT, ABORT” suffira.

f.7(b) Sur un réseau non-sécurisé, un mot code sera établi selon les
SPINS/SOPs en place (ex : RAMROD, DRYAD).

f.8 Si le J-TAC/FAC(A) n’est pas familier avec le type d’appareil, il de-
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vra maintenant poser les questions en clair de maniere a éviter de
donner plus tard des instructions impossibles a suivre.

5.2.2.3. SITUATION UPDATE

a. La Situation Update est un outil utilisé pour augmenter la SA de tous.

La Situation Update peut inclure :

a.1l Activités ennemies.

a.2 Activités des menaces.

a.3 Situation alliée.

a.4 Remarques.

a.b Météo.

O]

.6 Dangers.

b. Exemples d’AO Update :

CAS: “Current surface-to-air threat is a SA-6 at KJ 123 456, just west of MSR Tampa; target is light
armored company attempting to flank us to the north and two companies dug in three klicks to our
west, break.”

“Friendlies are two companies in the vicinity of OP 2, one on the high ground and the other in a
blocking position to the east. | am with the company on the high ground. There is also a Recon team
at the northwest tip of Black Mountain, arty is firecapped at Firebase 5E, firing generally west, break.”
“Savage 13 has control. Plan on using your GP bombs to disrupt the light armor. Winds on the deck
are 10-knots out of the west. Savage is laser and IR capable, advise when ready for game plan.”

Figure V-5. Situation Update Example 1

Img. 5.4 - AO UPDATE: EXEMPLE 1.
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CAS: “Current surface-to-air threat is an unlocated ZSU 23-4, last seen west of MSR 5, enemy situation is a
light armored company attempting to flank us to the north and two companies dug in three klicks to our
west, break.”

“Friendlies are two companies in the vicinity of OP 2, one on the high ground and the other in a blocking
position to the east. | am with the company on the high ground. There is also a STA team at the northwest
tip of Blue Mountain; 81mm mortars are firecapped south of OP 2, firing generally northwest, break.”
“Winds on the deck are 15-20 knots out of the northwest, | have a videoscout, but no laser, request IN with
a heading for all Type 2 controls. | plan on using you to disrupt the light armor, advise when ready for game

plan.”
Figure V-6. Situation Update Example 2
Img. 5.5 - AO UPDATE: EXEMPLE 2.

b.1 La longueur de 1°AO Update doit étre adaptée en fonction du temps dis-
ponible.

L’objectif de 1°AO0 Update est de donner au pilote une SA suffisante
pour remplir sa mission.

Les AO Update qui sont lues trop vite, sont trop longues, ou donnent
des informations inutiles, font perdre du temps et contribuent a ré-
duire la SA de tous.

Une AO Update particulierement longue doit étre fragmentée en plu-
sieurs transmissions.

b.2 Lorsque c’est possible, 1°’A0 Update doit étre transmises aux agences
de contrble, pour qu’elles puissent en informer les appareils en tran-
sit.

Aussi, la transmission de 1’A0 Update peut étre déléguée au
FAC(A)/TAC(A), pour permettre au J-TAC de se concentrer sur le TAC.

b.3 Codage des AO Updates
Les AO Updates regoivent un codes alphanumérique, qui est transmis en
méme temps que 1°A0 Update.

Cela permet au J-TAC/FAC(A) de savoir si un pilote dispose de la der-
niére AO Update.

b.4 Format du check-in

1 REDWOLF ici MAGIC, avec AO Update Charlie, rappellez prét a copier.
2 ...
3 PIRATE ici REDWOLF, pour le check—in.
4
S

PIRATE ici REDWOLF, ..., AO Update Bravo a bord.

Exemple 5.12 - AO UPDATE: CODE
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5.2.2.4. GAME-PLAN

Le Game-plan est une méthode concise d’informer les pilotes des intentions
du J-TAC/FAC(A).

Example: “Deuce 21, Type 1, bomb on target; advise when ready for 9-line.”
Example: “Latch 65, Type 2, bomb on coordinate, one GBU-38
instantaneous fusing each aircraft, simultaneous impact, 8-digit grid to

follow; advise when ready for 9-line.”

Example: “Venom 15, Type 3, bomb on target, | need all BRDMs and enemy
personnel in the vicinity destroyed; advise when ready for 9-line.”

Img. 5.6 — GAME—PLAN: EXEMPLE.

a. S’il reste des questions quant aux capacités de 1’appareil, elles doivent
étre élucidées.

b. Le Game-plan est utilisé pour les attaques simples ou multiples.

Si plusieurs appareils sont prévus pour 1’attaque, il faut essayer de ne
transmettre le Game-plan qu’une seule fois

1 REDWOLF et BOURDON, dans | " ordre, rappellez prét a copier le Game—plan.

Exemple 5.13 — GAME—PLAN: TRANSMISSION UNIQUE

c. Pour les attaques multiples, le termes “dans 1’ordre” (in order) est uti-
lisé pour indiquer 1’ordre dans lequel les appareils doivent répondre au
J-TAC/FAC(A).

Pour les attaques multiples, les éléments suivants doivent étre rensei-
gnés

c.1 Type d’attaque coordonnée :

c.1(a) Type d’attaque : combinée ou par secteurs

c.1(b) Timing : simultanée, séquentielle, ou aléatoire.

c.2 Conduite de 1’attaque
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c.2(a) Attaque combinée : méthode de séparation (visuelle, temporelle,
altitude).

c.2(b) Attaque par secteurs : secteurs respectifs pour chaque élément.

Par exemple

1 REDWOLF et BOURDON, ce sera une attaque simultanée par secteur,
REDWOLF a | "est, BOURDON a | " ouest. REDWOLF, rappellez prét
pour le Game—plan.

Exemple 5.14 — GAME—PLAN: ATTAQUE PAR SECTEURS

c.3 Le J-TAC/FAC(A) donnera au premier élément le Game-plan complet, le
CAS-brief, les remarques et les restrictions avant de donner le Game-
plan aux second élément.

Le second élément doit écouter cette transmission : si certains élé-
ments sont communs, le J-TAC/FAC(A) donnera au second élément les dif-
férence uniquement.

Par exemple :

1 REDWOLF et BOURDON, ce sera une attaque séquentielle combinée,
REDWOLF attaque en premier, suivi par BOURDON 2 minutes aprés
impact. REDWOLF, rappellez prét pour le Game—plan.

Exemple 5.15 — GAME—PLAN: GAME—PLAN COMMUN

c.4 Pendant le briefing d’attaques multiples, le J-TAC/FAC(A) peut appeler
“standby read-backs’, pour demander au pilote de ne pas effectuer le
read-back immédiatement aprés la transmission des informations.

Le J-TAC/FAC(A) demandera un read-back séquentiel de tous les pilotes
une fois le briefing terminé.

c.5 Marque laser par une tierce partie : lorsqu’une tierce partie assure
la marque laser, son call-sign et le code laser utilisé sera donné en
Ligne 7.
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5.2.2.5. CAS-BRIEF

Le J-TAC/FAC(A) utilisera un format standard pour transmettre le CAS-brief,
d’application pour les FWs comme pour les RWs.

Ce format est appelé 9-Line (9-Line).
La 9-Line est transmise d’une traite.
Les en-tétes des lignes ne sont pas transmis.

Le format est le suivant :
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9-Line Close Air Support Briefing Format

Format 16. Game Plan and CAS 9-Line Briefing

Do not transmit line numbers. Units of measure are standard unless briefed.

Lines 4, 8, and any restrictions are mandatory readback.” JTAC may request additional
readback,

JTAC: * , advise when ready for game plan.”

JTAC: "Type (1, 2, 3) control method of attack (effects desired/ordnance. interval). Advise when
ready for 9-line.”

IP/BP:
Heading: "

(degrees magnetic, IP/BP-to-target)
Offset:

(left/right, when requested)
Distance: "

(IP-to-target in nautical miles, BP-to-target in meters)

. Target elevation: *
(in feet MSL)

. Target description: *
6, Target location:
(latitudeflongitude or grid coordinates or offsets or visual)

. Type Mark/Terminal Guidance: "
(description of the mark; if laser handoff, call sign
of lasing platform and code)

. Location of Friendlies: *
(from target, cardinal direction and distance in meters)

. “Egress:

Remarks/*Restrictions:

LTL/PTL

Desired type/number of ordnance or weapons effects (if not previously coordinated).
Surface-to-air threat, location and type of SEAD.

Additional remarks (gun-target line [GTL], weather, hazards, friendly mark).
Additional calls requested.

*Final attack headings (FAHs)/attack directiion.
*ACAs

*Danger close and initials (if applicable).
*TOTITTT

Mote: For off-axis weapons, weapons final attack heading may differ from aircraft
heading at the time of release. Aircrew should inform JTAC when this occurs, and
ensure that weapons FAHs comply with restrictions given.

Figure V-9. 9-Line Close Air Support Briefing Format

Img. 5.7 — FORMAT 9-LINE
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L’ATP 63 stipule qu’un FAC(A) OTAN passera 1’intitulé des lignes, pour
chaque ligne.

Si les lignes 1-3 sont abrégée, la 9-Line commencera par le mot “Elévation”.

1 Depuis la verticale. Elevation, 324...

Exemple 5.16 — 9-LINE: LIGNES 1-3 ABBREGEE

Le J-TAC/FAC(A) peut avertir le pilote avant la transmission de la 9-Line :

1 REDWOLF, rappellez prét a copier la 9—Line.

Exemple 5.17 — 9—-LINE: AVERTISSEMENT

a. Ligne 1 : 1Initial Point (IP) ou Battle Position (BP)
L’ IP est le point de départ de 1’attaque.
Pour les RWs, la BP est 1’endroit ou commencent les attaques.

La ligne 1 contient
a.1 Nom de IP/BP.
a.2 Position de la IP/BP “jetable” (par exemple keyhole).

b. Ligne 2 : Cap et offset

Le cap est donné en degrés magnétique de 1’ IP vers la cible, ou depuis le
centre de la BP vers la cible.

Le J-TAC/FAC(A) peut donner un offset s’il le souhaite.

[ Le cap est donné en 3 chiffres. ]

c. Ligne 3 - Distance

Pour les FWs, la distance est donnée en miles nautiques, au dixiéme de
mile nautique, entre 1°IP et la cible.

Pour les RWs, la distance est donnée en métres, entre le centre de la BP
et la cible.

d. Ligne 4 - Elévation de la cible
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L>élévation est données en ft MSL.

d.1 L’élévation est lue comme une séquence de chiffres.

I1 est recommandé d’inclure le mot “pieds” a la fin pour marquer la
transition avec les chiffres de la ligne 5.

d.2 Les ft MSL sont implicites; si une autre unité ou un autre référentiel
sont utilisés, ce devra étre spécifié.

d.3 Si les lignes 1-3 ont été abrégée, la transmission commence par le mot
“Elévation”.

e. Ligne 5 - Description de la cible

La description de la cible doit étre suffisamment spécifique que pour per-
mettre au pilote de 1’identifier.

La cible doit étre décrite de maniére précise et concise en utilisant un
langage commun.

Si des précisions sont nécessaire pour identifier une cible spécifique
dans un groupe, elles seront données plus tard.

f. Ligne 6 - Position de la cible
f.1 Le J-TAC/FAC(A) peut donner la position de la cible de 3 maniéres
f.1(a) Coordonnées sur la grille.
f.1(b) Latitude et longitude.
f.1(c) Offset & partir d’un point connu.

f.2 Si la cible est une zone plutdét qu’un point, il faudra donner la posi-
tion du centre de la zone.

f.3 Si la cible se compose de plusieurs éléments alignés, le position de-
vra correspondre au point d’impact souhaité.

L’orientation de la la ligne et la distance a couvrir avant et apreés
le point central seront donnée en Ligne 5 ou dans les remarques.

f.4 Cibles multiples : lors de la transmission de plusieurs Lignes 4 et 6,
le J-TAC/FAC(A) donnera d’abord un CAS-brief complet, puis ajouter les
Lignes 4, 6 et 8 supplémentaires avant les remarques.
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f.5 Si les coordonnées sont passées comme latitude et longitude, les mots
“nord”, “est”, “sud” et “ouest” seront lus avant les chiffres.

f.6 Les points suivants sont a prendre en compte si on utilise une méthode
autre que les coordonnées géographiques

f.6(a) Pour 1’offset a partir du point connu, ce point devra étre défini
par le contréleur et acquis par le pilote avant le CAS-brief.

f.6(b) Pour une cible mouvante, il faudra fournir 1’axe de progression de
la cible, sous forme d’un point d’origine, d’une direction et d’une
vitesse.

Le mouvement de la cible devra étre évalué en relation avec les
unités alliées, et les éléments civils et non-combattants.

En se basant sur ces estimations, les lignes 4, 6 et 8 seront mises
a jour avant 1’attaque finale.

1 REDWOLF, PIRATE, la cible est un véhicule blindé isolé a
proximité du pont 3 | est de la ville, faisant route & | est,
environ 30kmh.

Exemple 5.18 — 9-LINE: CIBLE MOUVANTE

g. Ligne 7 - Marque/Guidage terminal

g.1 Type de la marque : le J-TAC/FAC(A) indiquera le type de marque uti-
lisé (par exemple : fumigéne, laser, infrarouge).

S’il utilise un laser, le J-TAC/FAC(A) en donnera le code.

g.2 Guidage terminal : lorsqu’une tierce partie assure le guidage terminal
de 1’arme, le J-TAC/FAC(A) donnera son call-sign, le mot “laser”, et
le code laser utilisé.

h. Ligne 8 - Alliés

Direction cardinale ou sous-cardinale (N, NE, E, SE, S, SW, W, ou NW) et
distance en métre, a partir de la cible, de 1’allié le plus proche de la
cible.

i. Ligne 9 - Egress

Instructions pour quitter la zone une fois 1’attaque terminée.
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La direction peut étre donnée de maniére cardinale a partir d’un point, ou,
si la situation le permet, en appelant “Egress a la discrétion du pilote”.

Le mot ““egress” sera dit avant de donner les instructions.

L’altitude d’egress peut étre spécifiée; si aucune altitude n’est donnée,
1’appareil qui a regu J-TAC/FAC(A) un bloc dans lequel évoluer devra res-
ter dans ce bloc.

5.2.2.6. REMARQUES/RESTRICTIONS

a. Remarques

Les points suivants peuvent étre cités en remarque :
a.1 Type et nombre de munitions souhaitées par le J-TAC/FAC(A).
a.2 Menaces sol-air (tir alliés depuis le sol) :

a.2(a) Type.

a.2(b) Direction et distance & partir de la Ligne 6.

a.2(c) Type de suppression : continue, interrompue, non-standard.
a.2(d) Ligne de tir.

a.3 Tirs additionnels : informer le pilote des autres actions sur le champ
de bataille (explosions, feus, ...).

a.4 Appels radios supplémentaires : le J-TAC/FAC(A) peut demander & ce que
le pilote reprenne contact lors de son attaque.

a.4(a) Appel émis par le pilote pour signaler qu’il se trouve sur 1°IP (IP
INBOUND) .

a.4(b) Appel émis par le pilote pour signaler qu’il est sur le point d’en-
gager la cible et atteint 1’autorisation (CLEARED HOT) (IN).

a.4(c) Au moment du tir.

a.5 Remarques supplémentaires
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a.b5(a) Dangers a la navigation.

a.5(b) Météo.

a.5(c) Informations supplémentaires sur la cible (catégorie TLE).
a.5(d) Capacités de vision de nuit.

a.5(e) Remarques quant au timing.

a.5(f) Marques sur les alliés.

a.5(g) Cibles mouvantes : vitesse et direction estimées.

a.5(h) Informations supplémentaires sur les ROEs.

b. Restrictions
Les points suivants doivent étre d’inclus s’ils sont d’implications.

Les restrictions devraient toujours étre répétées par le pilote lors du
read-back.

b.1 ACAs formel et informel.

b.2 FAH.

b.3 Séparation latérale et/ou verticale.

b.4 Autorisation de quitter la BP pour les RWs.

b.5 TOT/TTT

b.5(a) Si le TOT n’a pas encore été arrété, on appellera “standby TOT”, ou
“TOT aprés corrélation”.

b.5(b) Donner un TOT permet de synchroniser les différentes actions sur le
champ de batailles.

(1) BOC :le TOT peut étre assigné comme une partie des remarques/-—
restrictions. LE J-TAC/FAC(A) doit prévoir dans 1eTOT le temps
nécessaire au pilote pour régler ses systémes.
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b.5(c¢)

(2)

(3)

BOT

II

TOT assigné aprés la corrélation : pour une attaque qui
demande une longue corrélation, le J-TAC/FAC(A) peut at-
tendre aprés la corrélation pour donner le TOT. Cela permet
d’éviter d’avoir a 1’ajuster si la corrélation dure plus
longtemps que prévu.

TOT assigné avant la corrélation : quand la corrélation se
fait a partir d’une marque ou d’un offset, le TOT peut étre
établi avant la corrélation, puisque la corrélation néces-
site 1’établissement de la marque.

“Quand prét” vs “Immédiatement” : il y a des circonstances ou
1’établissement d’un TOT est inutile et le pilote peut effec-
tuer son attaque lorsqu’il le souhaite. Le J-TAC/FAC(A) appel-
lera alors “Quand prét” (“Push when ready”).

“Immédiatement” (“Immediate’) implique un certain degré d’ur-
gence, et doit étre réservé aux cas ou l’urgence est réelle.

Si le pilote ne peut pas respecter le TOT, il doit en avertir le

J-TAC/FAC(A) et lui donner un TOT qu’il peut atteindre.

b.6 Le point PLA, et la direction/distance pour la PLA, si d’application.

5.2.2.7. READ-BACK

rect” ou

Le read-back consiste a répéter certaines informations transmises par le
J-TAC/FAC(A).

Read-back obligatoire : lignes 4, 6, et restrictions.

S’ils sont donnés, le FAH, les ACA et le TOT sont considérés comme des
restrictions et doivent faire partie du read-back.

Si le read-back est correct, le J-TAC/FAC(A) doit répondre “Read-back cor-
“Bon read-back™.
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e. Si le read-back n’est pas correct, le J-TAC/FAC(A) répéte la partie er-
ronée, en usant d’une inflexion de la voix pour insister sur le morceau
incorrect.

1REDWOLF, PIRATE, attention, cap d'attaque 1 — 8 — 0.

Exemple 5.19 — READ-BACK INCORRECT

f. Pour les attaques BOC, tous les read-back doivent se faire a partir du
systeéeme.

g. Pour les attaques BOT sans coordonnées données en ligne 6, le pilote, s’il
le peut devra inclure les coordonnées qu’il aura dans son read-back, de

N

maniére a améliorer la SA des autres participants au CAS.

5.2.2.8. CORRELATION

La corrélation est le processus par lequel le J-TAC/FAC(A) s’assure que le
pilote a bien acquis la ou la marque cible correcte.

a. BOC : la corrélation est complete lorsque le pilote effectue un read-back
des coordonnées correct a partir de sons systéme.

b. BOT : la corrélation est obligatoire.

En fonction de la situation tactique, les TACs décident si le pilote
doit acquérir la cible, ou si un offset a partir d’une marque suffit a
atteindre 1’objectif.

La composition de la cible, son camouflage ou sa position peut rendre 1’ac-
quisition par le pilote difficile.

Certains profiles d’attaque peuvent également rendre 1’acquisition de la
cible difficile.

Par la corrélation, les TACs confirment que le pilote voit la méme chose
que le J-TAC/FAC(A) en posant des questions spécifiques.

c. Une fois que le J-TAC/FAC(A) est satisfait de la corrélation, le J-
TAC/FAC(A) appelle “Le xxx est votre cible”.

Le pilote répond “TALLY”, “CAPTURED” ou “CONTACT”, selon le type d’objet.

Le J-TAC/FAC(A) doit essayer d’étre spécifique, en précisant “Le troisiéme
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véhicule est votre cible”, plutét que simplement “C’est votre cible”.
d. Procédures de corrélation

d.1 Traqueur laser :

Intentionnellement vide.

d.2 Match Sparkle :

d.2(a) La brevity propre a 1’IR doit étre respectée.

d.2(b) 1le J-TAC/FAC(A) doit s’assurer que 1’appareil est en position de
voir le marqueur IR.

Cela peut impliquer de placer les FWs a la verticale (“Overhead”),
ou de faire progresser les RWs a 1’avant de la HA ou de la BP.

1 REDWOLF, PIRATE, avancez au nord de la BP et rappelez prét pour
le sparkle.

Exemple 5.20 — CORRELATION MATH SPARKLE

d.2(c) Une fois en position, le pilote demande le Sparkle avec 1’appel
“JTAC call-sign, SPARKLE.”.

d.2(d) Le J-TAC/FAC(A) commence le marquage IR et transmet “Call-sign ap-
pareil, MATCH SPARKLE.”.

d.2(e) Le J-TAC/FAC(A) doit étre prét a répondre aux appels “SNAKE” et
“STEADY™.

d.2(f) Si le pilote appelle “NO JOY”
(1) Le J-TAC/FAC(A) vérifie que son marqueur est allumé.
(2) Le J-TAC/FAC(A) vérifie que le pilote est équipé de NVGs.

(3) Le J-TAC/FAC(A) vérifie que 1’appareil est en position d’acqué-
rir la marque, et que le pilote cherche dans la bonne zone.

d.3 Sparkle Walk-On
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Intentionnellement vide.

d.4 Désignation laser depuis 1l’appareil qui attaque :

Intentionnellement vide.
d.5 Marque visuelle :

d.5(a) L’IDF, le feu direct ou le tir depuis les airs peuvent étre em-
ployés comme marque.

Les marques d’opportunités, comme les fumées ou les feux sur le
champ de bataille, peuvent également servir de marque visuelle.

d.5(b) Le J-TAC/FAC(A) arrangera le début de la marque 30 a 45 secondes
avant le TOT, pour laisser le temps au pilote de trouver la marque.

d.5(c) Les pilotes doivent appeler “CONTACT la marque” pour avertir le
J-TAC/FAC(A) qu’ils ont le visuel sur la marque.

d.5(d) Le J-TAC/FAC(A) doit prendre en compte la distance a laquelle le
pilote pourra visuellement acquérir la marque.

Un FW dont 1°IP se trouve a 20 miles nautiques de la zone devra
peut-étre déplacé en Overhead.

d.5(e) Si autre chose qu’une marque est utilisé en Ligne 7, on évitera
d’utiliser le terme “Marque” (ex : la fumée noire, les impacts du
leader, ...).

d.6 Talk-on

(1) Le talk-on est une simple discussion entre le J-TAC/FAC(A) et le
pilote permettant d’assurer la corrélation.

Le langage et la brevity utilisés dépend de la situation.

Pour le talk-on, le J-TAC/FAC(A) doit prendre en compte :
I Perspective du pilote.

IT Perspective du contréleur.

IIT Conditions environnementales.

IV Relief de la zone cible.
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V Résolution des graphiques de référence.

VI Capacité a établir une mesure de référence.

(2) L’image suivante montre les éléments de la zone cible qui peuvent
étre utilisés pour le talk-on

General Visual Perspectives for Talk-On Consideration

Unmanned
Ground Fixed-Wing | Rotary-Wing Aircraft
System
Vertical Relief Good Poor Good Poor
Note 3 Notes 2, 3
Horizontal Relief | Poor Good Poor Good
Note 3
Color Distinction | Good Poor* Good Good
Note 2 Notes 3, 4 Note 3 Notes 1,2, 3

Communications | Not Significant ~ Not Significant ~ Not Significant ~ Significant
Delay

This figure assumes the environment is sky clear, visibility unrestricted.

* Aircraft greater than 15,000 feet slant range from the target will likely be unable to discern color with the
naked eye. The use of binoculars or other sensors essentially “decreases” slant range to a target to a
distance at which the color may be determined.

NOTES:

(1) Sensor dependent

(2) Slant range dependent

(3) Altitude dependent

(4) Enhanced when aided (binoculars)

Figure V-10. General Visual Perspectives for Talk-On Consideration

Img. 5.8 — PERSPECTIVES POUR LE TALK-ON.

(3) Le J-TAC/FAC(A) doit décider s’il veut partir d’un grand point de
référence pour travailler vers un plus petit, ou directement com-
mencer par un petit point de référence, en fonction de

I Senseurs embarqués par 1’appareil.

II Précision des instruments de 1’appareil.
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(4)

(5)

(6)

IIT GRGs disponibles.
IV Images de reconnaissances disponibles.

V Perspective du pilote (distance, altitude de 1’appareil).

Description améliorée de la cible

La description améliorée est utilisée lorsque la menace est réelle
et que 1’appareil évolue a faible altitude.

La description améliorée “dessine” une image de la zone cible dans
la téte du pilote avant que ce dernier n’y arrive, et décrit une
fagon d’y trouver la cible.

Le J-TAC/FAC(A) doit prendre en compte le FAH et la perspective du
pilote.

Une référence unique ou une marque devra étre donnée par le J-
TAC/FAC(A).

Comme le J-TAC/FAC(A) décrit que ce verra le pilote, ce dernier ne
doit pas appeler “CONTACT” pendant la description.

Avant le talk-on, le J-TAC/FAC(A) doit spécifier le type de talk-on
qu’il va employer (carte, GRG, visuel, ...).

Le J-TAC/FAC(A) doit également clairement indiquer s’il change de
référentiel & un moment donné. Par exemple, le J-TAC/FAC(A) peut
commencer le talk-on au moyen d’un GRG, puis passer a un talk-on
visuel.

Lors de 1’utilisation de GRG, il est impératif de spécifier la ver-
sion du GRG utilisée.

1 REDWOLF, avertissez quand prét pour un talk—on GRG avec la
version 4.8.

Exemple 5.21 - CORRELATION: VERSION GRG

Le J-TAC/FAC(A) doit réfléchir a la meilleure maniére de commencer
le talk-on.

Généralement, un talk-on visuel ira du grand au petit. Inversement,
un talk-on aux instruments dans une ville peut commencer sur un
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(7)

(8)

(9)

(10)

point restreint (par ex : carrefour).

Les descriptions et directions données dans le talk-on doivent étre
simples et courtes, dirigeant les yeux du pilote d’un point a un
autre.

I Depuis un point (facilement identifiable).
IT Vers une direction (cardinale ou sous-cardinale).

IIT Pour une distance donnée (unité de mesure commune ou en
métres).

IV Objet vu (cible ou object que le J-TAC/FAC(A) veut que pilote
voie).

Le J-TAC/FAC(A) doit périodiquement confirmer que le pilote regarde
1’objet correct en posant des questions a propos des environs de
1’objet.

1 REDWOLF, depuis le bunker, vers le sud le long de la route
jusqu "au premier building, rappellez CONTACT.

2 PIRATE, REDWOLF, CONTACT.

3 REDWOLF, ce building sera la banque; depuis la banque, deux
buildings vers | "est, rappelez CONTACT sur un bitiment avec
une court intérieure.

4 PIRATE, REDWOLF, CONTACT sur le batiment avec une court int
érieure.

5 REDWOLF, quel cé6té de la court intérieure ouvre sur la rue?

Exemple 5.22 — CORRELATION: TALK—ON PROGRESSIF

Les transmissions sont courtes, et ponctuées d’appels “CONTACT”.

Le nombre de directions cardinales doit étre limités a deux par
transmission, pour éviter la confusion.

Des points remarquables comme des batiments, routes, carrefours,
., doivent étre nommés durant la transmission s’ils n’ont pas
déja un nom.

Cela permet aux participants de rapidement y faire référence par la
suite.

Etablir une unité de mesure commune permet d’estimer plus facile-
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(11)

(12)

(13)

ment les distances au sol en diminuant les erreurs de jugements
dues aux différentes perspectives.

Lorsqu’il effectue un talk-on, le J-TAC/FAC(A) peut utiliser des
particularités linéaires du terrain (route, riviéres, ...) pour
diriger 1’attention du pilote dans une certaine direction.

Un ratio de 2 :1 doit étre utilisé pour le talk-on. Le J-TAC/FAC(A)
donne deux directives, puis demande confirmation avant d’en donner
une troisiéme.

Une fois que le J-TAC/FAC(A) a dirigé 1’attention du pilote sur la
cible, il devra confirmer que le pilote regarde la bonne cible en
posant une question du type :

1 REDWOLF, vers quelle direction regarde le véhicule de téte 7
2 REDWOLF, combien de tangos a co6té du véhicule de téte 7
3 REDWOLF, que voyez—vou au sud du véhicule de téte 7

Exemple 5.23 — CORRELATION: CONFIRMATION DE LA CIBLE

e. Considération supplémentaires

e.1 Une fois la corrélation terminée, et avant 1’attaque, toute question
restantes doit trouver réponse.

(o)

Si, durant la corrélation, un participant se rend compte qu’un point
du CAS-brief doit étre changé, ce point sera discuté.

Certaines informations nécessaires pour 1’attaque ne seront pas éta-
blies avant que la corrélation ne soit compléte, et devront étre discu-
tées entre le J-TAC/FAC(A) et le pilote avant 1’attaque.

Par exemple :

1(a)
1(b)
1(c)
1(d)

1(e)

Laser retardé ou continu.

Attaque en section/patrouille ou individuelle pour les RWs.

Intentions de tir du GC.

Sélection de 1’armement, en fonction de 1’analyse du pilote.

Fuzing.
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e.2 Le J-TAC/FAC(A) doit se souvenir de donner un TOT, si ce n’est déja
fait, et le confirmer avec 1’échelon supérieur.

5.2.2.9. ATTAQUE

a. Pendant toute la durée de 1’attaque CAS, le J-TAC/FAC(A) maintient une SA
constante de la cible, de 1’appareil qui attaque et de la zone.

b. Le J-TAC/FAC(A) doit prendre en compte le temps de vol entre 1’ IP/HAet la
cible pour intégrer ce temps dans le calcul du TOT.

En créant cette ligne temporelle, et en utilisant les appels des appareils
pour la mettre a jour, le J-TAC/FAC(A) s’assure de 1’intégration tempo-
relle correct du CAS avec le reste du dispositif.

Le J-TAC/FAC(A) intégre également a cette ligne les changements de si-
tuations des forces amies. Si un changement se produit, le J-TAC/FAC(A)
évalue la possibilité de déplacer ou d’annuler 1’attaque.

Par exemple, si un vol SEAD est en retard, le TOT des appareils CAS devra
étre adapté.

c. Le J-TAC/FAC(A) surveille la zone cible pour repérer les changements au
plus tét (cible qui se déplace, entrée de civils/non-combattants).

d. Discipline sur le TAD :
Le TAD peut trés vite devenir fort encombré.

Tous les occupants du réseau doivent effectuer de 1’“écoute active”, et
appliquer la discipline et le brevity correctes.

Au final, c’est le J-TAC qui possede et contrdéle le TAD.

d.1 Quand un appareil appelle IN, tout autre appel doit étre mis en standby
jusqu’apreés que le J-TAC/FAC(A) aie donné 1’autorisation de tir ou
17annulation.

Une exception a cette regle : tout participant peut et devrait appeler

N

“ABORT”” a tout moment qu’il juge opportun.

d.2 Brevity

Cfr. APP-7(E) et FM 1-02.1 pour les termes brevity reconnus par 1’0TAN
et 1°USAF.

e. Autorisations de tir

Close Air Support - (B) 225



CHAPITRE 5. EXECUTION
5.2. ENGAGEMENT DE LA CIBLE LORS DU CAS

L’autorisation de tir sera donnée le plus tét possible par le J-TAC/FAC(A),
particuliérement pour les tirs stand-off ou a haute altitude.

f. Procédure Abort

Le J-TAC/FAC(A) annulera 1’attaque s’il lui semble que 1’appareil n’est
pas aligné sur la bonne cible, et DOIT annuler 1’attaque si les troupes
amies sont en danger de tir fratricide, ou si le pilote est en danger.

La procédure d’annulation peut utiliser une authentification de type DRYAD
ou RAMROD :

f.1 Durant le check-in, le pilote donne le challenge (2 lettres pour le
RAMROD, 3 pour le DRYAD) au J-TAC/FAC(A).

f.2 Le J-TAC/FAC(A) décode le challenge et note la réponse.

f.3 La réponse sera utilisé comme code ABORT

f.4 Exemple avec le RAMROD “SOUNTRACK®

1 PIRATE, REDWOLF, ... ABORT CODE: November Romeo.

2

3 (émis par le J-TAC qui veut annuler la passe:) ABORT Tango, ABORT
Tango, ABORT Tango.

Exemple 5.24 — ATTAQUE: ANNULATION AVEC RAMROD
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Abort Call lllustration

(The joint terminal attack controller [JTAC] is “NAIL 11”; the close air support [CAS] attack flight is
“SPIKE 41.” SPIKE 41 flight has chosen “BRT” [authenticated “D”] as its abort code.)

Radio Call Action Taken
(During the CAS check-in briefing): NAIL 11 notes the correct reply for “BRT”
“NAIL 11, SPIKE 41, abort code BRAVO is “D".
ROMEO TANGO.”
(The JTAC calls for an abort): SPIKE 41 aborts the pass.

“SPIKE 41, NAIL 11, ABORT DELTA,
ABORT DELTA, ABORT DELTA.”

5.2.

Figure V-11. Abort Call lllustration

Img. 5.9 — ATTAQUE: ANNULATION AVEC DRYAD

Si aucune code d’annulation n’a été donné au check-in, 1’appel sera simple-
ment : “ABORT, ABORT, ABORT”.

Voir Chapitre 3, Sous-section 3.11.6: Annulation apres le tir pour 1’annu-
lation de la passe aprées le tir.

Une fois que le code Abort a été utilisé, un nouveau sera établir en rem-
placement.

2.10. EVALUATION DE L’EFFICACITE DE L?>ATTAQUE

Aprés 1’impact, le J-TAC/FAC(A) détermine si 1’effet souhaité par le GC est
accompli ou pas.

En fonction de 1’efficacité de 1’attaque, une nouvelle attaque peut étre
nécessaire, auquel cas un nouveau game-plan et un nouveau CAS-brief seront
transmis (si nécessaire).

La fumée ou la poussiére soulevée par la premiére attaque peut empécher le
J-TAC/FAC(A) de voir le résultat de 1’attaque pendant plusieurs minutes.
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La ré-attaque permet aux appareils de se repositionner et d’attaquer la
méme cible rapidement, en se pliant aux mémes restrictions.

Une ré-attaque en contréle de Type 1 ou Type 2 se fera a la requéte du
J-TAC/FAC(A) et une nouvelle autorisation de tir sera nécessaire.

En contrdle de Type 3, les appareils sont libres d’engager a loisir.

Le J-TAC/FAC(A) peut fournir des corrections ou de nouvelles restrictions
pour la ré-attaque, par exemple

1 PIRATE, REDWOLF, a partir des impacts du leader, 100m au nord.

Exemple 5.25 — EVALUATION: RE-ATTAQUE

Si une ré-attaque est nécessaire, le J-TAC/FAC(A) décidera si un nouveau
game-plan ou un nouveau CAS-brief sont également nécessaires.

Si la ré-attaque se fait contre la méme cible, le J-TAC/FAC(A) pourra appe-
ler : “Call-sign, CONTINUE pour une ré-attaque, restrictions identiques™.

Si la ré-attaque se fait contre une cible trés proche d’une cible précé-
dente, le J-TAC/FAC(A) doit s’assurer que le pilote a acquis la nouvelle
cible, mais ne doit pas transmettre un nouveau CAS-brief.

Le J-TAC/FAC(A) doit s’assurer que les restrictions précédentes sont tou-
jours d’application pour la ré-attaque, et les changer si nécessaire.

.2.11. BDA

Le Battle Damage Assessment (BDA) est utilisé pour mettre & jour 1°AO0B de
1’ ennemi.

Une BDA précise est importante pour savoir si une cible doit étre attaquée
a nouveau.

Le J-TAC/FAC(A) et le pilote collectent tout deux le BDA.
Le rapport BDA doit inclure :

a.1 Composition : force et type d’équipement ou de personnel observés.

a.2 Activité : direction/vitesse du mouvement, stationnaire, positions

renforcées.
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a.3 Position.
a.4 Date/heure.

a.5 Remarques

a.5(a) Munitions tirées.

a.5(b) Dégats observés (nombre de cibles détruites, nombre de cibles in-
tactes, recommandations).

a.5(c) Numéro de mission.
a.b5(d) Résultats de la mission (succés, succés partiel, échec).

b. Un BDA précis et rapide permet une meilleure image de 1’AOB ennemi, qui
aide le C2 a organiser les unités alliées

c. Les J-TACs doivent s’assurer que le BDA est précis, et ne pas le suresti-
mer, ou rapporter des choses qu’ils n’ont pas eux-méme observées.

d. Responsabilités du J-TAC/FAC(A)

d.1 Lorsque c’est possible, le J-TAC/FAC(A) fournit au pilote un BDA de
son attaque lors de 1’egress.

d.2 Le J-TAC/FAC(A) donne un BDA pour la patrouille, et pas pour chaque
appareil.

d.3 Au minimum, le BDA contiendra “SUCCES”, “ECHEC” ou “INCONNU”.

e. Responsabilités du pilote :
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e.1 Le pilote utilise le format INFLTREP suivant

INFLIGHT REPORT

Aircrew Transmits “ Addressee this is aircraft call sign, INFLTREP, over”
***Authentication as required***
Addressee Responds “This is addressee call sign, INFLTREP.”

1 | Call sign “ i

2 | Mission Number *“ "

3 | Location “__latitude/longitude, grid, place name "

4 | Time on Target * "

5 | Results “ "

R | Remarks “__Target area weather, significant sightings, essential information "

Figure V-12. Inflight Report

Img. 5.10 — BDA: FORMAT INFLTREP.

e.2 L’INFLTREP peut étre utilisé pour transmettre des informations de
grande importance, qui ne peuvent attendre le dé-briefing au sol (pré-
sence de SAMs, AAAs ou EWRs, cibles restantes ou échec de la mission).

5.2.2.12. ROUTING/SECURITE DU VOL

Les J-TACs sont responsables de fournir des informations de routing aux
pilotes lorsqu’ils quittent la zone.

Cela permet un vol sécurisé et donne au J-TAC une meilleure SA de sa zone.

Le routing doit inclure un point et un bloc d’altitude pour fournir la dé-
confliction entre les appareils.
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5.3. RENSEIGNEMENTS

Page intentionnellement vide
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5.4. ExXEcuTIioN Dbu CAS AVEC uUN J-TAC/FAC(A) NON-
JOINT
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5.5. INTEGRATION DU FAC(A)
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5.6. INTEGRATION DU JFO
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POINTS A TRAITER
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ACRONYMES

5-Line
5-Line 148-150, 243, Explication : 5-Line
9-Line
O-Line 106, 127, 148, 149, 210, 212, 243, 255, 267, Explication : 9-Line

AAA
Anti Air Artillery 79, 108, 109, 138, 230, 243, 273
AAR
Air to Air Refueling 243, Explication :@ AAR
ABFAC
Airborne Forward Air Controller 243, 302, Explication : ABFAC
abonnement
Subscription 243, Explication : abonnement

ABORT
Appel: "Cessez action/attaque/mission" 99, 100, 102, 103, 243

ACA
Airspace Coordination Area 68, 116, 117, 216, 217, 243, 282, Explication :
ACA
ACM
Airspace Control Measure 15, 28, 66, 68, 69, 114, 124, 125, 161, 174, 177,
179, 200, 243, 267, Explication : ACM
ACO
Airspace Control Order 23, 63, 66, 116, 161, 243, Explication : ACO
ADA
Air Defence Artillery 126, 243, Explication : ADA
administrateur
243, Explication : administrateur
AEW
Airborne Early Warning 243, Explication : AEW
Al
Air Interdiction 23, 114, 160, 243, 258, 2061, 2067, 272, 291, Explication :
Al
Air Lift
243, Explication : Air Lift
ALO

Air Liaison Officier 59, 64, 66, 71, 173, 174, 243, Explication : ALO

AMBUSHCAP
Ambush Combat Air Patrol 2483, Explication : AMBUSHCAP

Close Air Support - (B) 243



ACRONYMES

AOB
Air Order of battle 63, 75, 228, 229, 243, Explication : AOB
AOC
Air Operations Center 50, 243, Explication : AOC
AOD
Air Operation Directive 283, 243, Explication : AOD
AOF
Azimuth Of Fire 68, 177, 243, Explication : AOF
AOS
Aircraft On Station 201, 202, 243, Explication : AOS
AR
Armed Reconnaissance 160, 243, 261, 272, 291, Explication : AR
ASAP
Le plus vite possible (As Soon As Possible) 243, 280
ASFAO
Anti Surface Air Operations 243, Explication : ASFAO
ASOC
Air Support Operations Center 50, 243, Explication : ASOC
ATO
Air Tasking Order 23, 24, 29, 49, 63, 66, 95, 116, 126, 161, 166, 167,
203, 243, Explication : ATO
AWACS
Airborne Warning And Control System 50, 243, 264, 265

BAI

Battlefield Air Interdiction 243, 291, Explication : BAI
BARCAP

Barrier Combat Air Patrol 243, 257, Explication : BARCAP
BDA

Battle Damage Assessment 22, 68, 147, 162, 174, 194, 228, 229, 243, 271,
272, 283, Explication : BDA

BEADWINDOW
49, 243, Explication : BEADWINDOW

BOC

Bombs On Coordinates 105, 192, 193, 216, 218, 243, 303, Explication : BOC
BOT

Bombs On Target 91, 105, 192, 194, 217, 218, 243, 303, Explication : BOT
BP

Battle Position 86, 107, 108, 126, 142-145, 179, 199, 200, 212, 216, 219,
243
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ACRONYMES

Cc2
Command and Control 13, 15, 28, 37, 40, 50, 69, 71, 75, 76, 79, 124, 140,
147, 162, 229, 243, 261, 272, 304
Cc3
Command, Control and Communications 243, 273
CA
Coordination Altitude 124, 243, 272, Explication : CA
CAO
Counter Air Operation 243, Explication : CAO
CAP

Combat Air Patrol 243, 257, 263, 264, 274, Explication : CAP

CAPTURED
Appel émis par le pilote pour signaler qu’il a identifié la cible est
qu’il 1’a verrouillée avec un senseur embarqué 105, 243, 259

CAS
Close Air Support II, 12-23, 26, 28, 29, 31-33, 37, 48-50, 54, 56, 57,
59, 62, 64-69, 71-80, 87, 88, 93, 95, 97, 98, 109, 111, 120, 121, 125-127,
183, 134, 137, 142, 1483, 148-150, 157, 160, 161, 165, 166, 173-177, 180,
181, 186, 187, 189-192, 200, 201, 203, 218, 225, 243, 256, 259-262, 264,
267, 275, 280, 291, Explication : CAS

CAS request
CAS request 16, 17, 23, 54, 65, 76, 93, 109, 166, 167, 173, 175, 243, Ex-
plication : CAS request

CAS-brief
189, 191, 243, Explication : CAS-brief

CCIR
Commander’s Critical Information Requirement 67, 243, Explication : CCIR

CDE
Collateral Damage Estimation 114, 243, 207, Explication : CDE

CFL
Coordinated Firing Line 111, 243, 276, Explication : CFL

CID
Combat Identification 13, 28, 33, 97, 243, Explication : CID

CLEARED HOT

Appel (contrdle de types 1 et 2): "Autorisé a larguer de 1’armement pour
cette passe" 99, 101-103, 215, 243, 249

CLEARED TO ENGAGE

Appel (contrdle de Type 3): "L’appareil ou la formation est autorisée a
commencer 1’engagement (tirer) selon les paramétres établis avec le TAC"
100, 103, 243
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ACRONYMES

COA

Course Of Action 66-69, 154, 159, 243, Explication : COA
COE

Concept Of Employment 171, 243, Explication : COE
COMMENCING ENGAGEMENT

Appel (contrbéle de Type 3) émis par le pilote pour signaler le début
d’une attaque de Type 3 101, 104, 243

COMPLAN

Communications Plan 48, 65, 68, 95, 161, 243, Explication : COMPLAN
COMSEC

Communications Security 49, 160, 176, 243, 259, Explication : COMSEC
CONOPS

Concept of Operation 19-21, 23, 31, 65, 243, 270, Explication : CONOPS
CONTACT

Appel émis par le pilote pour signaler qu’il a visuellement identifié un
point de référence ou une marque 105, 243

CONTINUE

Appel: "Poursuivez la manoeuvre en cours" (n’implique pas 1’autorisation
de tir) 99, 243

CONTINUE DRY

Appel: "Poursuivez la manoeuvre en cours, tir interdit" (pour le contrdle
de type 3, le TAC doit utiliser "Type 3, CONTINUE DRY") (utilisé pour
1’entrainement ou le "Show of force") 99, 102, 103, 243

Ccp

Contact Point 126, 127, 174, 177, 179, 243, 267, 276, 304, 305, Explica-
tion : CP

CSAO
Combat Support Air Operation 243, Explication : CSAO

CSAR
Combat Search and Rescue 54, 243, 271, Explication : CSAR

DAS
Deep Air Support 14, 23, 243, 272, Explication : DAS

DCA
Defensive Counter Air 243, Explication : DCA

DEAD
Denial of Ennemy Air Defence 243, Explication : DEAD

ECCM
Electroic Counter Measures 243, 262, Explication : ECCM
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ACRONYMES

ELINT
Electronic Intelligence 76, 243, Explication : ELINT
ENGAGEMENT COMPLETE

Appel (contrbéle de Type 3) émis par le pilote pour signaler la fin d’un
engagement de Type 3 104, 243

EO
Electro-Optics 77, 89, 243, Explication : EO
Escort
243, Explication : Escort
EW
Electronic Warfare 15, 75, 76, 243, Explication : EW
EWR
Early Warning Radar 67, 230, 243, 273
FAC

Forward Air Controller 243, 255, 262, Explication : FAC

FAC(A)
Forward Air Controller 16-18, 20, 22, 32, 67, 76, 78, 80, 87-89, 91, 95,
97, 99, 101-103, 105-109, 122, 125-130, 132-135, 137, 140, 145, 146, 148,
157, 158, 160-162, 165, 167, 174, 175, 189, 190, 192-194, 199-205, 207-
210, 212-229, 243, 250, 263, 267, 269, 272, 276, 280, 282, 302, Explica-
tion : FAC(A)

FAH
Final Attack Heading 80, 130, 132, 135, 150, 195, 199, 200, 216, 217, 222,
243, 269, Explication : FAH

FARP
Forward Arming and Refueling Point 140, 146, 161, 243

FFA

Free Fire Area 113, 114, 243, Explication : FFA
FLIR

Forward Looking Infrared 88, 243, Explication : FLIR
FLOT

Forward Line Of Troops 112, 124, 149, 199, 243, 263, 272, 291, Explica-

tion : FLOT
FORCAP

Force Combat Air Patrol 243, Explication : FORCAP
Fov

Field Of View 108, 197, 198, 243, Explication : FQOV
FP

Firing Point 143, 243
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ACRONYMES

FRAGO
Fragmentary Order 95, 243, Explication : FRAGO

FSCL
Fire Support Coordination Line 111, 1183, 243, 291, Explication : FSCL

FSCM

Fire Support Coordination Measure 15, 28, 66, 68, 69, 111, 114, 126, 158,
161, 174, 175, 177-179, 200, 243, 267, Explication : FSCM

FSCOORD
Fire Support Coordinator 158, 243, Explication : FSCOORD

ft
feet [pieds, 1 pied=30,48cm] 107, 119, 213, 243, 280, 282
FW
Fixed-Wing 12, 19, 26, 30, 79, 86, 106, 108, 124, 126, 161, 179, 194, 198,
210, 212, 219, 220, 243, 268
game-plan
189, 191, 243, Explication : game-plan
GC

Ground Commander 12, 15-19, 21, 22, 28, 29, 37, 64, 66, 67, T1-74, 76,
78, 80, 95, 96, 99, 111, 112, 114, 116, 117, 154, 157, 158, 173, 174, 181,
186, 189-192, 224, 227, 243, 257, 263, 267, 302, Explication : GC
GCAS
Ground alert Close Air Support 243, Explication : GCAS

GINGERBREAD
48, 243, Explication : GINGERBREAD

GPS

Global Positionning System 190, 243, 266, Explication : GPS
GRG

Gridded Reference Graphic 80, 149, 205, 222, 243, Explication : GRG
HA

Holding Area 142, 145, 179, 199, 201, 219, 225, 243
HAVCAP
High Asset Value Combat Air Patrol 243, Explication : HAVCAP
HHQ
Higher Headquarter 54, 64, 243, Explication : HHQ
HIDACZ
High Density Airspace Control Zone 124, 243, Explication : HIDACZ
HMCS
Helmet Mounted Cueing System 89, 243, Explication : HMCS
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ACRONYMES

HQ
Headquarters 243, Explication : HQ
HVAAAtk
High Value Airborne Asset Attack 243, Explication : HVAAAtk

HVT
High Value Target 190, 243, Explication : HVT
IDF
Indirect Fire 67, 69, 133, 134, 138, 177, 178, 197, 220, 243, 276, Expli-
cation : IDF
IFF
Identitification Friend or Foe 243, 270, Explication : IFF
IG
In Game 94, 243, 266, Explication : IG
IN

Appel émis par le pilote pour signaler qu’il est sur le point d’engager
la cible et atteint 1’autorisation (CLEARED HOT) 101-103, 215, 225, 243
INFLTREP
In-Flight Report 50, 230, 243, Explication : INFLTREP
Intercept
243, 265, Explication : Intercept

IP
Initial Point 68, 75, 78, 107, 126-130, 174, 177, 179, 200, 201, 212, 215,
220, 225, 243, 249, 267, 269, 276, Explication : IP

IP INBOUND
Appel émis par le pilote pour signaler qu’il se trouve sur 1°IP 102, 103,
215, 248

IR
Infrarouge 69, 89-92, 107, 135, 136, 196, 219, 243, 269

IRC
Internet Relay Chat 50, 243, Explication : IRC

IRL
In Real Life 94, 243, 265, Explication : IRL

ISR
Intelligence, Surveillance, Reconnaissance 14, 15, 67, 76, 243, 271, Ex-
plication : ISR

J-TAC

Joint Terminal Attack Controller 12, 16-18, 20-22, 28, 29, 32, 49, 50, 606,
68, 70, T7-80, 87-92, 95, 97, 99, 101-103, 105-109, 122, 125-130, 132-135,
137, 140, 142, 145, 146, 148-150, 154, 157, 158, 164, 165, 167, 174-176,
179, 181, 189-194, 196-205, 207-210, 212-230, 243, 2060, 263, 2064, 267,
269, 276, 280, 282, 302, Explication : J-TAC
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ACRONYMES

JAOC

Joint Air Operation Center 167, 243, Explication : JAOC
JDAM

Joint Direct Attack Munition 190, 243, Explication : JDAM
JFACC

Joint Force Air Component Commander 12, 14, 23, 31, 37, 49, 161, 243, 257,
Explication : JFACC

JFC

Joint Force Commander 12, 13, 19, 20, 23, 26, 31, 37, 49, 65, 74, 165,
243, 261, 267, Explication : JFC

JFO
Joint Fire Observer 67, 68, 164, 243, 302, Explication : JFO

JIPOE

Joint Intelligence Preparation of the Operational Environment 71, 171,
243, Explication : JIPOE

Joc
Joint Operation Center 243, Explication : JOC

KB

Killbox 114, 243, Explication : KB
keyhole

Keyhole 127, 129, 202, 212, 243, Explication : keyhole
Killer Scout

Sobriquet pour le FAC(A) 243

LGB

Laser Guided Bomb 193, 205, 243, Explication : LGB
LGW

Laser Guided Weapon 194, 243, Explication : LGW
LOS

Line Of Sight 15, 77, 79, 243, Explication : LOS
LotAtc 4 DCS

243, Explication : LotAtc 4 DCS

LRF

Laser Range Finder 190, 243, Explication : LRF
LSS

Laser Spot Search 243, Explication : LSS
LST

Laser Spot Tracker 134, 194, 195, 2483, Explication : LST
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ACRONYMES

LTD
Laser Target Designator 134, 135, 194, 195, 243, Explication : LTD

MANPAD
Man Portable Air Defence System 138, 200, 243, Explication : MANPAD

Master File
243, Explication : Master File
MISREP
Mission Report 147, 160, 174, 181, 243, 283

MRR
Minimum Risk Route 124, 126, 243, Explication : MRR
MSL
Mean Sea Level 107, 119, 189, 213, 243, 280, 282, Explication : MSL
NAI
Named Area of Interest 179, 243, Explication : NAI
NFA
No-Fire Area 116, 243, Explication : NFA
NLT
Pas plus tard que (Not Later Than) 243, 280
NOE
Nap Of the Earth 141, 144, 145, 243
NVG
Night Vision Goggles 79, 88-90, 135, 195-198, 219, 243, Explication : NVG
OB
Order of battle 243, 257, Explication : OB
OCA

Offensive Counter Air 243, Explication : OCA
OCA Strike

Offensive Counter Air Strike 243, Explication : OCA Strike
offset

Décalage 130, 243, Explication : offset
OPCON

Operationnal Control 13, 37, 243, 304, Explication : OPCON
OPLAN

Operational Plan 57, 161, 243, Explication : OPLAN
OPORD

Operations Order 23, 25, 57, 63, 71, 158, 161, 171, 243, 263, Explica-
tion : OPORD
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ACRONYMES

PGM

Precision Guided Munition 74, 86, 129, 193, 243, Explication : PGM
PID

Positive Identification 114, 175, 2483, 267, Explication : PID
PLA

Post Launch Annulation 100, 217, 243, Explication : PLA
POF

Priorities Of Fire 173, 180, 243, Explication : POF
RECCE

Reconnaissance 194, 243
Reconnaissance

243, Explication : Reconnaissance

RESCAP
Rescue Combat Air Patrol 243, Explication : RESCAP

RESCORT
Rescue Escort 243, Explication : RESCORT

RFA
Restrictive Fire Area 116, 243, Explication : RFA

RFL
Restritive Fire Line 116, 2483, Explication : RFL

ROA
Restricted Operation Area 124, 243, Explication : ROA

ROE

Rule of Engagement 13, 21, 33, 64, 65, 71, 74, 79, 114, 154, 159, 160,

175, 216, 243, 267, Explication : ROE

ROZ
Restricted Operation Zone 124, 243, 271, Explication : ROZ

RPG
Rocket Propelled Grenade 142, 243

RW

Rotary-Wing 12, 15, 19, 26, 30, 76, 77, 79, 80, 86, 106-108, 124, 126,
140-144, 146, 148, 149, 161, 179, 198, 210, 212, 216, 219, 224, 243, 272

SA

Situationnal Awareness 28, 32, 78, 89, 91, 108, 146, 148, 149, 157, 158,

202, 206, 207, 218, 225, 230, 243, Explication : SA
SAAFR
Standard Use Army Aircraft Flight Route 124, 243, Explication :
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ACRONYMES

SAM
Surface to Air Missile 79, 108, 109, 138, 230, 243, 273

SCAR
Strike Control And Reconnaissance 243, 261, 291, Explication : SCAR

SEAD

Suppression of Ennemy Air Defence 18, 28, 87, 133, 137, 138, 150, 158,
163, 174, 177, 180, 189, 191, 192, 200, 225, 243, 261, 281, Explication :

SEAD
SNFS
Naval Fire Support 243, 281, Explication : SNFS
SoP
Standard Operating Procedure 63, 114, 158, 161, 171, 173, 205, 243, 267,
Explication : SOP
sparkle

Marque infrarouge 195, 196, 243

SPINS
Special Instructions 21, 23, 49, 63, 66, 114, 116, 126, 154, 161, 2095,
243, 267, Explication : SPINS

stack
stack 68, 243, Explication : stack

Store
243, Explication : Store

Surveillance
243, Explication : Surveillance

Sweep
243, 262, Explication : Sweep

TAC
Terminal Attack Control 12, 20, 28, 50, 71, 99, 100, 114, 121, 164, 174,
175, 192, 194, 207, 218, 243, 245, 246, 266, 267, 272, 280, 281, 303, Ex-
plication : TAC
TAC(A)
Tactical Air Coordinator 16, 162, 163, 207, 243, Explication : TAC(A)
TACON
Tactical Control 70, 140, 243, 270, 304

TACP
Tactical Air Control Party 16, 18, 50, 64, 66-69, 243, Explication : TACP

TACS
Theater Air Control System 50, 243, Explication : TACS
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ACRONYMES

TAD
Tactical Air Direction 50, 225, 243, Explication : TAD

TAI
Target Area of Interest 67, 179, 243, Explication : TAI

TALLY

Appel émis par le pilote pour signaler qu’il a identifié la cible visuel-

lement 105, 243
TARCAP

Target Combat Air Patrol 243, Explication : TARCAP
TGO

Terminal Guidance Operation 12, 20, 194, 243, Explication :
TLE

Target Location Error 96, 97, 216, 243, Explication : TLE
TOS

Time On Station 126, 136, 161, 174, 205, 243, Explication :
TOT

Time On Target 120, 121, 133, 146, 150, 162, 166, 177, 216,
243, 282

TRP
Target Reference Point 86, 149, 197, 243, Explication : TRP
TTP
Tactics, Techniques, and Procedures 243
TTT
Time To Target 120, 122, 133, 136, 146, 177, 216, 243
Type 1

Contréle de Type 1 20, 101, 193, 228, 243, 303, Explication :

Type 2

Contréle de Type 2 20, 102, 108, 228, 243, 303, Explication :

Type 3

Contrdle de Type 3 20, 103, 108, 228, 243, 303, Explication :

UR
Univers Radio 49, 243, 255, Explication : UR

XCAS
Air alert Close Air Support 243, Explication : XCAS

TGO

TOS

217, 220, 225,

Type 1

Type 2

Type 3
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EXPLICATIONS DES TERMES

5-Line
La 5-Line est une version résumée de la 9-Line, réservée aux hélicopteres,

et centrées sur les forces alliées.
148, 243

9-Line
Format standard du briefing donné par le J-TAC/FAC(A).

106, 210, 243

AAR
Mission impliquant le transfert en vol de carburant d’un appareil a un
autre.
243, 297
ABFAC
Plateforme de Forward Air Controller (FAC) & voilure tournante.
243, 302
abonnement
Un abonnement représente un conteneur mis en ligne par un admin. L’abonne-
ment peut contenir un ou plusieurs mod(s)/skin(s), organisés en module.
Un abonnement peut également avoir un type (mod, skin, configuration UR,
.), et correspondre a un escadron spécifique.
Un abonnement correspondra a une version DCS, exacte ou minimale, et les
fichiers de 1’abonnement ne s’installeront que sur une installation de
DCS dont la version correspond a la version de 1’abonnement.
Enfin, un administrateur peut mettre en ligne un abonnement de « test »,
auquel cas cet abonnement sera caché par défaut, et seuls les utilisa-
teurs qui le souhaitent pourront y accéder
243
ACA
Un bloc tridimensionnel d’espace aérien se trouvant dans une zone cible,
défini par 1’autorité appropriée, dans lequel les appareils alliés sont
normalement hors de danger d’étre touché par un tir ami provenant du sol
(artillerie, principalement, ou Kakane, parfois).
68, 116, 243
ACM
Directive visant a rendre 1’utilisation des unités aériennes efficaces
et aptes a remplir leur mission tout permettant le transit sécurisé dans
1’ espace aérien.
15, 124, 243
ACO

Document reprenant toutes les mesures de contrdle et de coordination de
1’ espace aérien en vigueur.

23, 243
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EXPLICATIONS DES TERMES

ADA

Artillerie de défense anti-aérienne.

Le terme “ADA” fait référence aux AAA alliées.
126, 243

administrateur

AEW

AI

Un administrateur est une personne qui a la possibilité de créer et de
mettre en ligne des skins/mods avec EASI.

Les droits d’administrations sont protégés pour permettre d’identifier
les personnes qui mettent des mods/skins en ligne, il n’y a aucune pré-
requis pour demander les droits d’administrations; tout le monde peut
demander les droits et les recevra.

243

Mission de surveillance et de contrble de la zone d’opération au moyen
d’un radar aéroporté.

243, 297

L’ interdiction aérienne consiste a utiliser une unité aérienne pour atta-
quer des cibles ennemies tactiques au sol qui ne trouvent pas a proximité
de forces au sol alliées.

L’ interdiction différe du CAS en cela qu’elle ne soutient pas directement
les opérations des forces au sol, et qu’elle n’est pas coordonnée aussi
étroitement avec ces dernieres.

A la différence du bombardement stratégique, 1’interdiction n’est pas une
campagne aérienne a part entiére, de par son objectif ultime qui reste le
soutien des forces au sol alliées, la ou le bombardement stratégique vise

a défaire 1’ennemi par la puissance aérienne uniquement.

L’objectif de 1’interdiction est de retarder, perturber ou détruire les
forces ennemies ou la logistique en route vers la zone de combat avant
qu’elles en deviennent un facteur pour les forces alliées. Méme a ce
degré, une distinction est faite entre 1’interdiction stratégique et
1’interdiction tactique; 1’interdiction stratégique est prévue a grande
échelle et sur le long terme, la ou 1’interdiction tactique agit de ma-

niére rapide et localisée.

Cfr. Annexe F pour une illustration des différents types d’opérations
air-sol.
23, 243, 291, 297
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EXPLICATIONS DES TERMES

Air Lift
L’Airlift est le transport rapide de matériel ou de personnel. Les opéra-
tions Airlift incluent:

Opération aéroportées spéciales (déploiement ou récupération des
Forces Spéciales).

—— Déploiement:
—— Transport de troupes.
—— Parachutages de commandos derriére les lignes ennemies.
—— Assaut héliporté.

—— Mission de support logistique.

—— Evacuation médicale.

243, 297
ALO
L’officier en charge de conseiller le GC quant a 1’emploi de la compo-
sante aérienne dans sa stratégie.
59, 243
AMBUSHCAP
Combat Air Patrol (CAP) au fonctionnement similaire & la Barrier Combat
Air Patrol (BARCAP), mais déployée a basse altitude dans le but de sur-
prendre les appareils hostiles en approche.
243, 297
AOB
Order of battle (OB) limité aux unités aériennes.
63, 2483
AOC
Centre de contrble des opérations aériennes.
50, 243
AOD
Directive émise par le JFACC concernant la conduite des opération aé-
riennes.
23, 243
AOF
Direction dans laquelle tire une unité.
68, 243
AOS

Appareil en station sur un point ou une zone donnée.

201, 243
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AR

ASOC
Agence de contrdéle principale pour les appareils dont 1’objectif est le

support direct des forces au sol.
50, 243
ATO

BAI

La reconnaissance armée est utilisée quand la position exacte de la cible
est inconnue, et que le pilote devra localiser et engager les cibles po-
tentielles pour accomplir 1’objectif.

Ces missions impliquent que 1’appareil sera exposé pendant de longues pé-
riode en territoire ennemi, a la recherche de cibles potentielles.

Identifier des cibles dont la position est inconnue et les engager
avant qu’elles ne deviennent un facteur.

Empécher 1’ennemi d’effectuer un mouvement non détecté ou d’accéder a
une zone clef.

Fournir un avertissement précoce quant a la position et aux inten-
tions de 1’ennemi.

Empécher ou dégrader la mobilité de 1’ennemi.

Reconnaitre une grande étendue de terrain qui serait moins facilement
explorée par les forces au sol amies.

Attaquer des cibles dont la destruction doit se faire rapidement (me-
naces en mouvement vers le front, par exemple).

Soutien lors des opérations de sécurité, soit comme unité de soutien
du support ou comme couverture, garde ou écran principal.

. Annexe F pour une illustration des différents types d’opérations
air-sol.
160, 243, 291, 297

ASFAO
Mission dont 1’objectif consiste a détruire, neutraliser ou perturber les

forces ennemies au sol.
243, 297

Document reprenant toutes les sorties aériennes prévues dans les 24 pro-
chaines heures.

23, 243

Cfr AI
243, 291, 297
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BARCAP

Appel émis par le pilote pour signaler qu’il a identifié la cible est
qu’il 1’a verrouillée avec un senseur embarqué (CAPTURED) composée d’une
ou plusieurs divisions ou éléments composés de chasseurs alliés déployés
un certain temps entre une force et une zone cible pour fournir un écran
dans la direction depuis laquelle va probablement approcher.

La BARCAP est utilisée le plus loin possible de la force principale, pour
fournir une protection maximale contre les raids ennemis sur les routes
d’ attaques les plus probables.

243, 257, 297

BDA
Evaluation des dégats infligés a la cible, ou aux cibles, suite & un enga-
gement .
22, 228, 243
BEADWINDOW
Mot code utilisé sur un réseau radio pour signaler a une station radio
qu’elle diffuse des informations importantes sur un réseau non-sécurisé
(positions des unités amies, plan, intentions, ... —-> bréche de COMSEC).
La seule réponse admise a un BEADWINDOW est: “Roger out”.
49, 243
BOC
Méthode d’attaque consistant a attaquer la cible au moyen d’une munition
intelligente sur des coordonnées, parfois sans jamais acquérir la cible.
La méthode d’attaque BOC implique de rentrer directement les coordonnées
de la cible dans le systeme lors du CAS brief, et d’effectuer le read-
back de la ligne 6 en relisant les coordonnées entrées dans le systéme.
105, 193, 243, 303
BOT
Méthode d’attaque consistant a attaquer apres 1’avoir acquise visuelle-
ment ou via les senseurs embarqués.
91, 105, 243, 303
CA
Une mesure qui utilise une délimitation en altitude pour coordonner les
appareils dans 1’espace aérien.
124, 243
CAO
Une CAO est une opération dirigée directement contre les capacités aé-
riennes offensives et défensives de 1’ennemi qui a pour objectif de parve-
nir a et de maintenir un certain degré de supériorité aérienne.
243, 297
CAP

Une patrouille aérienne de combat au dessus d’une zone d’objectif, d’une
force alliée, d’une zone critique, ou d’une zone de défense, dans le but
d’ intercepter et de détruire les appareils hostiles avant qu’ils n’at-
teignent leur objectif.
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243, 257

CAS
Le CAS est une action aérienne effectuée par les Fixed-Wings (FWs) et des

Rotary-Wings (RWs) contre des cibles hostiles qui se trouvent a proximité
de forces amies et qui nécessite une intégration minutieuse des missions
aériennes avec le feu et le mouvement des forces amies.

II, 12, 21, 243, 291, 297

CAS request
Une requéte CAS est une demande de CAS émise par une unité alliée au sol

pour obtenir un support aérien. Ce support peut étre planifié a 1’avance
(“Pre-planned CAS”), ou immédiat (“On-call CAS”).

16, 243

CAS-brief
Le CAS-brief est un briefing standardisé permettant au J-TAC de trans-

mettre rapidement les informations importantes au pilote.
189, 248

CCIR
Toute information que le commandant considére comme cruciale pour son

processus de prise de décision.
67, 243

CDE
Estimation des dégats collatéraux possibles.

114, 243

CFL
Ligne au dela de laquelle le tir est autorisé sans coordination avec

1’ échelon supérieur.
111, 243, 276

CID
Capacité de différencier les cibles potentielles, mobiles ou fixes, dans

de grandes zones, comme amies, ennemies ou neutre, dans un temps trés
court, avec un grand degré de certitude, et a la distance suffisante,
pour permettre les décisions d’emploi de la force.

13, 33, 248
COA
Ligne de conduite, fagon de faire.

66, 243
COE

Facon d’employer quelque chose.

171, 2483
COMPLAN
Plan de communications (réseaux, canaux, fréquence, procédures).

48, 243
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COMSEC
Tout ce qui a trait a la sécurisation des communications alliées.
49, 243
CONOPS

Document qui décrit de maniére claire et concise les objectifs du JFC et
ses intentions quant a la fagon de les accomplir.

19, 2483
CP
Point sur lequel, lorsqu’elle arrive dessus, une unité est censée en
contacter une autre.
126, 243, 276, 304, 305
CSAO
Mission remplie par un aéronef non-combattant dont 1’objectif est d’amé-
liorer 1’efficacité des forces alliées, ou de les soutenir dans leur ef-
fort de guerre.
243, 297
CSAR
Recherche et sauvetage de combat.
54, 243, 297
DAS
Le DAS englobe le AI, le AR et le Strike Control And Reconnaissance
(SCAR), trois types de missions qui, a 1’inverse du CAS, sont dirigées
contre les unités ennemies au sol qui ne trouvent pas a proximité des
forces au sol alliées.
14, 243, 297
DCA
Toute mesure défensive visant a détecter, identifier, intercepter et dé-
truire ou neutraliser les forces aériennes ennemies tentant de pénétrer
ou d’attaquer 1’espace aérien allié.
243, 297
DEAD

Le DEAD consiste a détruire les défenses anti-aériennes ennemies.

La nuance avec le SEAD se trouve dans le terme “détruire”: 1’objectif du
SEAD est de neutraliser les défenses anti-aériennes ennemies pour per-
mettre aux appareils alliés d’opérer dans une zone; l1’objectif du DEAD
est de détruire ces défenses.

Par exemple, un vol SEAD pourra se contenter de mettre hors service le
radar de contrble de tir d’un site SA-10 et poursuivre sa route, la ou le
DEAD aura pour objectif la destruction physique de radar de recherche, du
radar de conduite de tir, des lanceurs, du véhicule C2, et des munitions
éventuellement stockées au alentours.

243, 297
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ECCM
Contre-mesures électroniques (brouilleur radar, bouclier infrarouge,
DR
243, 262
ELINT
Espionnage électronique.
76, 243
EO
Electro-optique (=télévision).
77, 243
Escort
Protection directe d’autres appareils alliés. On fait la distinction
entre:
—— Detached Escort: 1’escorte sera placée entre le (Sweep) et les appa-
reils de Strike.
—— Close Escort: 1’escorte sera au contact visuel des appareils a proté-
ger.
243, 297
EW
Guerre électronique. On distingue:
—— Electronic Support (ES), par exemple 1’interception des communica-
tions ennemies.
—— Electronic Attack (EA), par exemple le brouillage des communications
ennemies ou les missiles anti-radiations.
-— Electronic Protection (EP), par exemple les chaffs/flares ou
1’Electroic Counter Measures (ECCM).
15, 243, 297
FAC
Officier qualifié au contrdéle tactique d’un autre appareil pour le CAS
depuis une positions avancée.
243, 255
FAC(A)

Plateforme de FAC & voilure fixe.

16, 18, 243, 302
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FAH
Cap que doit suivre 1’appareil qui attaque pour se diriger vers la cible
et engager. Le J-TAC/FAC(A) peut imposer une cap d’attaque pour plu-
sieurs raisons: augmenter la sécurité des troupes alliées, permettre au
J-TAC/FAC(A) de repérer plus facilement 1’appareil qui attaque, aider le
pilote a repérer la cible, minimiser les dommages collatéraux, fournir
un cbne de sécurité laser, ou faciliter la coordination avec les autres
tirs.
Le cap d’attaque final peut étre donnée sous forme de fourchette, pour
donner plus de flexibilité au pilote.
80, 132, 199, 243
FFA
Une zone spécifique dans laquelle le tir est autorisé sans coordination
préalable.
113, 114, 243
FLIR
Equipement embarqué permettant de voir en infrarouge devant 1’appareil.
88, 243
FLOT
Ligne de front, 1la ou les troupes alliées sont les plus avancées.
112, 243
FORCAP
CAP déployée pour escorter un package de strike.
243, 297
FOv
Champ de vision.
108, 243
FRAGO
Forme abrégée de 1°0PORD publiée journellement.
95, 243
FSCL

Mesure de coordination du tir mise en place par le GC au sein d’une zone
d’ opération.

La FSCL est une ligne se trouvant aprés la FLOT, qui délimite la zone
dans laquelle 1’emploi d’armement doit étre coordonné avec le GC.
L’emploi d’armement n’est pas d’office autorisé aprés une FSCL; c’est
seulement que cela ne dépend plus du GC qui a établi la FSCL.

111, 112, 243
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FSCM
Directive mise en place pour coordonner le tir de support (artillerie).
15, 243

FSCOORD

Officier en charge de la coordination du tir de support (artillerie).

158, 243

game-plan
Le game-plan décrit la maniere dont le J-TAC envisage d’attaquer la
cible.

189, 243

GC
Commandant des troupes au sol.
12, 243, 302

GCAS
CAS a la demande, avec les appareils en attente sur le parking.

243, 297

GINGERBREAD
Mot code utilisé sur un réseau radio pour signaler aux autres stations

sur le réseau qu’une station inconnue utilise votre call-sign (risque de
spoofing).
48, 243

GPS
Systéme permettant d’obtenir les coordonnées d’un point sur la terre au

moyen d’une constellation de satellites.
190, 243
GRG

Graphique de référence quadrillé.

80, 243

HAVCAP
CAP déployée pour un certain temps en escorte d’un appareil allié de

grande valeur (AWACS, ravitalleur, J-STAR, ...).
243, 297
HHQ

2

Quartier général de 1’échelon hiérarchique supérieur.

54, 243
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HIDACZ
Zone de 1’espace aérien dans laquelle on s’attend a devoir gérer un grand

nombre d’appareils ou de tirs.

Une HIDACZ a généralement des limites qui correspondent a des points re-
marquables sur le terrain ou a des aides a la navigation.

Pour plus d’informations sur les HIDACZ, cfr. [37].

124, 243
HMCS
Systéme de visée monté sur le casque (HMS).
89, 243
HQ
Quartier général.
243
HVAAAtk

N

L’ HVAAAtk est une mission de type (Intercept) qui consiste a intercepter
et détruire les unités aériennes de grande valeur, comme 1’AWACS ou un
ravitailleur.

243, 297
HVT
Cible de grande importance.

190, 243

IDF
Feu indirect, c-a-d artillerie.

67, 243, 276

IFF
Systéme électronique embarqué permettant d’interroger a distance un appa-

reil et de 1’identifier comme ami.
243, 270
IG
Indique que 1’on fait référence a quelque chose qui est simulé (DCS). In-
verse: IRL.

04, 243

INFLTREP
Rapport d’information quant au déroulement d’une mission effectuée par un

appareil envoyé durant le vol.
50, 243

Intercept
L’ Intercept est une mission dont 1’objectif est 1’interception d’une for-
mation ennemie bien spécifique en approche (par exemple un vol de bombar-
dier qui s’approche d’un terrain allié).

L’ Intercept est souvent une mission de type “SCRAMBLE”.

Close Air Support - (B) 265



EXPLICATIONS DES TERMES

243, 265, 297

IP
Point de départ de 1’attaque avant de se diriger vers la cible.
68, 212, 243, 276
IRC
Réseau de communications écrites passant par internet.
50, 243
IRL
Indique que 1’on fait référence a quelque chose “dans la vraie vie”, par
opposition & la simulation (DCS). Inverse: IG.
94, 2483
ISR
Espionnage, surveillance et reconnaissance.
14, 243
J-TAC
Un membre du personnel qualifié qui contrdle, depuis une position au
sol avancée, les appareils engagés en opération de CAS ou d’autres types
d’opération offensive.
12, 20, 243, 302
JAOC
Centre de contrdle des opérations aériennes de la coalition, 1’échelon de
commandement le plus haut de la composante air de la coalition.
167, 243
JDAM
Un JDAM est un kit qui convertit une bombe lisse en bombe guidée GPS.
190, 243
JFACC
Commandant de la composante aérienne de la coalition alliée.
12, 31, 248
JFC
Commandant de la coalition alliée.
12, 31, 243
JFO

Un soldat qualifié qui peut demander, ajuster et contrdler le tir sol-sol,
fournir des informations de ciblage pour les contrbles de Type 2 et 3, et
effectuer de maniere autonome des opérations de TAC.

67, 243, 302
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JIPOE
Le processus analytique par lequel les organisations de renseignement

produisent des estimations et autres pour aider au processus de prise de
décision pas le JFC.

71, 243
Joc

Centre de contrble des opérations de la coalition, 1’échelon de commande-
ment le plus haut de la coalition.

243

KB
Une Killbox est une zone tridimensionnelle utilisée pour faciliter 1’in-

tégration de 1’appui-feu dans 1’espace aérien. Une Killbox est une FSCM
associée a une ACM. Il s’agit d’une FSCM permissive, créée par le GC ap-
proprié, qui peut éventuellement contenir d’autres mesures de contrdle
restrictives (ACM ou FSCM) dans la zone couverte. Pour les procédures
Killbox, voyez les SOPs de 1’opération.

Une Killbox est une zone tridimensionnelle utilisée pour faciliter 1’in-
tégration de 1’appui-feu dans 1’espace aérien. Une Killbox est une FSCM
associée a une ACM. Il s’agit d’une FSCM permissive, créée par le GC ap-
proprié, qui peut éventuellement contenir d’autres mesures de contrdle
restrictives (ACM ou FSCM) dans la zone couverte. Pour les procédures
Killbox, voyez les SOPs de 1’opération.

Lorsqu’elle est créée, la Killbox a pour objectif premier de permettre
1’emploi d’armement 1étal contre des cibles au sol sans devoir passer par
le GC local et sans TAC.

L’établissement d’une Killbox n’implique pas automatiquement 1’autorisa-
tion de tir. Tous les appareils qui effectuent une mission AI dans une
Killbox le feront selon les régles établies pour la PID et les CDEs et en
accord avec les ROEs d’application ainsi que les SPINS.

114, 243

keyhole
Le Keyhole est un moyen efficace pour établir un IP en 1’absence de
points de contrbéle pré-définis, ou lorsque les points de contrdles déja
établis ne sont plus adaptés a la situation.

Lorsqu’un appareil CAS se rapporte au J-TAC/FAC(A) sur le CP (=check-in),
le J-TAC/FAC(A) définit un point “Echo”.

Ce point Echo se trouve généralement sur la cible (ligne 6 de la 9-Line).

Le J-TAC/FAC(A) utilise ensuite ce point Echo pour définir des positions

N

d’attente en donnant une direction et une distance a partir du point
Echo.

N

Cette distance est a considérer comme une distance minimale a partir du
point Echo.
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127, 248
LGB
Bombe guidée par laser.
193, 243
LGW
Arme guidée par laser.
194, 2483
LOS

Ligne de vue.

15, 243
LotAtc 4 DCS
LotAtc 4 DCS est un logiciel client/serveur connecté a DCS World qui
offre aux utilisateurs une vue ATC/GCI du champ de bataille.
https://www.lotatc.com/

243
LRF
Laser servant a calculer une distance.
190, 2483
LSS
Recherche de point laser.
243
LST
Détecteur de point laser.
134, 243
LTD
Désignateur de cible laser.
134, 2483
MANPAD

Systeme de défense anti-aérienne portable.

138, 243

Master File
Fichier utilisé par EASI pour indexer le contenu d’un mod ou d’une skin.

243

MRR
Un corridor en trois dimensions qui définit une route recommandée pour
les FWs, et qui est la route présentant le moins de danger pour traverser
la zone de combat.

124, 243
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MSL
Niveau moyen de la mer.
107, 243
NAI
Zone particuliére a laquelle on aura attribué un nom (ou qui porte déja
un nom, par ex. une ville).
179, 243
NFA
Une zone dans laquelle le tir est interdit.
116, 243
NVG
Lunettes de vision nocturne (IR).
79, 243
OB
Organisation hiérarchique, structure de commandement, force, disposition,
équipement et formations d’une force armée participant a une opération
militaire.
243, 257
OCA
Opération offensive visant a détruire, perturber ou neutraliser les
forces aériennes, les lance-missiles, plateformes de lancement (aéroports,
héliports, ...) ou 1’infrastructure qui les entoure, de 1’ennemi.
Les missions OCA sont effectuées en territoire ennemi, est son lancées a
1’initiative des forces alliées.
243, 297
OCA Strike
L’OCA Strike est une mission de bombardement qui vise a neutraliser une
plateforme de lancement ennemie (aéroport, héliport, ...) en détruisant
les installation nécessaires au lancement des aéronefs (piste, réservoirs
de carburant, installations de contréle, hangars, taxiways, ou les appa-
reils eux-mémes).
243, 297
offset

L’offset indique au pilote la direction (gauche ou droite) vers laquelle
il peut manoeuvrer lors de son attaque (de 1°IP vers la cible).

Le J-TAC/FAC(A) utilise un offset pour faciliter la coordination avec les
autres tirs dans la zone, pour aligner 1’appareil pour 1’attaque ou pour
1’egress, ou pour éloigner 1’appareil de menaces potentielles.

L’offset permet de réguler 1’angle d’attaque sans imposer un FAH.

130, 243
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OPCON
Entité qui exerce le contrdle opérationnel (stratégique), par opposition

au contréle tactique (TACON).
13, 243, 304

OPLAN
1. Tout plan pour la conduite d’une opération militaire préparée en ré-

N

ponse a une situation effective ou prévue.

2. Un plan Joint complet et détaillé contenant la description compléete
du CONOPS, toutes les annexes d’application au plan, et une chronologie
prévue de 1’emploi de la force et du déploiement.
o7, 243

OPORD
Plan visant a assister les unités subordonnées lors de 1’exécution de
leur tache. Ce plan contient la situation a laquelle les unités doivent
faire face, la mission de 1’unité, ainsi que ce que 1’on attend de
1’unité. Cfr https://en.wikipedia.org/wiki/Operations_order pour un
exemple d’O0OPORD.

23, 243
PGM
Munition intelligente guidée.
T4, 243
PID
Identification visuelle, électronique, Identitification Friend or Foe
(IFF) ou autre obtenue par 1’observation et 1’analyse des caractéris-
tiques de la cible.
114, 243
PLA
Annulation de 1’attaque aprés que 1’arme ait été tirée.
100, 2483
POF

Priorités de tir.

173, 243
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Reconnaissance
La reconnaissance est 1’obtention d’informations a propos d’une cible spé-

cifique, généralement aprés le traitement des informations primaires par
le staff ISR.
On distingue la reconnaissance:

—— Avant attaque: 1’objectif est de rassembler les informations per-
mettant de décider si une attaque est nécessaire, et de préparer au
mieux 1’attaque le cas échéant.

—— Aprés 1’attaque: 1’objectif est d’évaluer les dégats causés a 1’ob-
jectif (cfr. BDA).

243, 297
RESCAP
Mission consistant a protéger le package CSAR des menaces aériennes.
243, 297
RESCORT
Mission consistant a protéger les appareils chargés d’une mission CSAR.
243, 297
RFA
Une zone dans laquelle certaines restrictions existent quant a 1’emploi
d’ armement.
116, 243
RFL
Une ligne établie entre deux formations alliées convergentes le long de
laquelle le tir est interdit.
116, 243
ROA
Cfr. ROZ.
124, 2483
ROE
Décrit les circonstances, les conditions, la maniére et la proportion
dans lesquelles 1’usage de la force est autorisé.
13, 243
ROZ
Une ROZ est une zone en trois dimensions restreint 1’usage d’une partie
de 1’espace aérien a un type particulier d’opération (CAS, UA, AI, ...).
124, 2483
SA

La perception de la situation est la capacité de se représenter 1’environ-
nement autour de soi, et a s’en fabriquer une image mentale persistante.
Un pilote chevronné parviendra également a projeter cet environnement

dans le temps, et a réagir au danger avant qu’il ne devienne un facteur.
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28, 243

SAAFR
Une SAAFR est établie en dessous de la CA pour faciliter le transit des
RWs.

Cette route se trouve derriére la FLOT, en territoire allié, et permet
aux RWs de se déplacer sans avoir a étre contrdlés par une agence C2.
124, 243

SCAR
Le SCAR est une mission dont 1’objectif est 1’acquisition et le rappor-
tage de cible pour le DAS. Les missions SCAR coordonnent et peuvent mar-—
quer les cibles pour les missions AI, ou repérer précisément les cibles
pour les missions AR. Le SCAR ne doit pas étre confondu avec le FAC(A).

—— Le SCAR ne nécessite pas une qualification FAC(A) pour le TAC des
missions DAS.

—— Le SCAR fournit des cibles, des positions, des descriptions, des in-
formations quant a la météo ou la menace.

—— Le SCAR peut fournir la marque mais pas 1’autorisation de tir.
—— Le SCAR confirme ou découvre des menaces air-sol.
—— Le SCAR assiste a 1’établissement de la BDA.

—— Le SCAR difféere d’une mission de reconnaissance de par le fait qu’il
découvre les cibles et coordonne leurs destruction, et qu’il sera
typiquement armé et équipé de maniére a améliorer la désignation des
cibles.

Le SCAR est particuliérement utile dans un environnement riche en cibles.
Un appareil en mission SCAR qui se trouve a court de munitions peut conti-
nuer sa mission de recherche et de coordination.

Cfr. Annexe F pour une illustration des différents types d’opérations
air-sol.
243, 261, 291, 297
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SEAD
Aussi appelé “Wild Weasel”, ou “Iron Hand”. Action visant a neutraliser

les défenses anti-aériennes ennemies, pas uniquement les SAMs ou AAAs,
mais également les EWRs et le Command, Control and Communications (C3).

Cette action peut étre effectuée au moyen d’armement, ou de moyens de
guerre électronique.

On distingue deux types de SEAD:

—— Le SEAD Strike, dont 1’objectif est la neutralisation des défenses
anti-aériennes ennemies.

—— Le SEAD Escort, dont 1’objectif est la protection d’un package contre
les défenses anti-aériennes ennemies.

Pour le SEAD Strike, on fait encore une distinction entre:

—— Le *“Area Suppression’, qui consiste a neutraliser les défenses anti-
aériennes ennemies dans une zone donnée.

N

—— Le “Route Suppression”, qui consiste a neutraliser les défenses anti-
aériennes ennemies dans un couloir donné, pour préparer la pénétra-
tion d’un vol/package allié.

18, 243, 297

SNFS
Tir de support depuis les unités navales.
243, 281
SOP
Ensemble d’instructions visant a uniformiser les procédures en vigueur.
63, 2483
SPINS
Document reprenant toutes les procédures spécifiques a une opération, un
escadron, une sortie, etc.
21, 2483
stack
Mise en attente des appareils de maniére sécurisée.
68, 243
Store

Le Store (magasin) est le répertoire sur votre disque dur ou EASI stocke
les fichiers qu’il télécharge.

243
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Surveillance
Surveillance systématique d’une zone, de personnes ou de choses. Ce pro-

cessus est continu et n’est pas dirigé sur une cible spécifique.
243, 297

Sweep
Le SWEEP consiste a déployer une patrouille de chasseurs alliés dans 1’es-

pace aérien ennemi avec 1’ intention d’engager tout appareil présent dans
une zone donnée.

243, 262, 297

TAC
Autorité qui contrdle la manoeuvre et le tir.

12, 20, 243, 303

TAC(A
JL officier qui coordonne, depuis un appareil en vol, les actions d’un
autre appareil engagés dans le support de forces alliées au sol ou na-
vales.
16, 243

TACP
Un composant opérationnel subordonné de contrdle aérien, qui sert de

liaison avec les forces et sol, et qui sert a contrbéler des unités aé-
riennes.

16, 243

TACS
Réseau servant a coordonner les différentes agences de contréle de 1°’es-

pace aérien sur le théatre d’opération.
50, 243

TAD
Réseau servant a contréler les appareils.

50, 243
TAI
Zone cible particuliére.

67, 243

TARCAP
CAP déployée un certain temps sur ou prés d’une zone de strike en terri-
toire ennemi pour fournir une protection contre les appareils hostiles au
package de strike.

243, 297

TGO
Action de fournir aux appareils ou aux armes des informations supplémen-

taires relatives a la cible par la voix, 1’électronique, les communica-
tions visuelles ou des moyens mécaniques.

12, 20, 243
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TLE
Ligne de vue.
96, 243
TOS
Heure d’arrivée prévue sur la zone cible, de patrouille, sur 1’objectif,
etc.
126, 243
TRP
Point de référence cible (NAV TGT dans le PVI8@9).
86, 243
Type 1
Cfr. Sous-section 3.12.1: Type 1.
20, 243, 303
Type 2
Cfr. Sous-section 3.12.2: Type 2.
20, 243, 303
Type 3
Cfr. Sous-section 3.12.3: Type 3.
20, 243, 303
UR
Logiciel de communication intégré a TeamSpeak 3 et a DCS, créé par
Tacno, et permettant de simuler les communications radios dans DCS. Cfr.
http://tacnoworld. fr/universradio/.
49, 243
XCAS

CAS a la demande, avec les appareils en attente en vol.

243, 297
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Annexe A. PREPARATION DE MISSION

A.1. APeErc¢uU CAS

a. Situation alliée

a.1 FLOT
a.2 Contact Point (CP) / Initial Point (IP)

a.3 Grandes lignes de la manoeuvre

a.3(a) Zone cible
a.3(b) Terrain
a.3(c) Position et call-sign J-TAC/FAC(A)

a.3(d) Unités de support

(1) Position et portée de 1’artillerie
(2) Position et portée des mortiers
(3) Lignes de tir Indirect Fire (IDF)

a.3(e) Mesures de contrdle et de coordination

(1) Coordinated Firing Line (CFL)

a.4 Dispositif allié

a.4(a) Zone d’opération

a.4(b) Type de terrain

a.4(c) Position et callsigns du J-TAC/FAC(A)
a.4(d) Unités alliées en support

a.5 Contrdle et coordination

a.5(a) Mesures permissives
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a.5(b) Mesures restrictives
a.6 Gestion de 1’espace aérien
a.T Zones d’engagement de la chasse

b. Situation ennemie
b.1 Position et force de 1’ennemi

b.1(a) Intention supposée

b.1(b) Route de déplacement probable
b.1(c) Tactiques déja observées

b.2 Eléments de support ennemis

b.3 Menaces

b.3(a) Position

b.3(b) Type de guidage

(1) Infrarouge

(2) Radar

(3) Optique
b.3(c) Capacité de la menace (portée,
b.3(d) Eléments révélateurs
b.3(e) Tactiques déja observées

c. Météo

c.1 Plafond
c.2 Visibilité

c.3 Température

puissance)
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c.4 Vent

d. Environnement

d.1 Elévation et azimuth du soleil
d.2 Lever et coucher du soleil

e. Objectifs de mission

e.1 Objectifs globaux de 1’opération

e.2 Objectifs du haut commandement

e.3 Objectifs de la sortie

e.4 Objectifs des unités alliées

e.5 Ordre de priorité des différentes cibles potentielles
e.6 Heure d’arrivée prévue/imposée sur objectif

e.7 Regles d’engagement
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Annexe B. REQUETES CAS JOINT

Le format a été adapté pour mieux convenir a 1’utilisation qu’on en fe-
rait dans DCS.

B.1. REQUETE DE MISSION

1 Ligne 1 - Heading
1(a) Unité appelée - Destinataire de la requéte
1(b) Unité appelante - Source de la requéte

1(c) Numéro de la requéte

(1) CAS planifié — Numérotation séquentielle par 1’unité appelante
(2) CAS immédiat - Numérotation séquentielle par le centre ops

1(d) Envoyé - Date et heure de 1’envoi, personne qui a envoyé la requéte

2 Ligne 2 - Priorité

2(a) Urgente

2(b) Priorité

2(c) Routine

3 Ligne 3 - Cible

Décrit la composition, la force approximative et les capacités de mou-
vement de la cible. Il est obligatoire de spécifier, méme s’il s’agit

d’une grossiére estimation, la force de 1’ennemi (par ex. : 10 chars) ou
la taille de la zone cible (par ex : personnel sur le une ligne de 500
métres).

4 Ligne 4 - Position de la cible

4(a) Bloc A - Position de la cible ou point de départ
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4(b) Bloc B - Quand indiqué, renseigne une ligne de A vers B

4(c) Bloc C - Quand indiqué, renseigne une route qui part de A et qui va
vers C en passant par B

4(d) Bloc D - Renseigne une route A-B-C-D ou indique une zone dont les
coins sont A, B, C et D

4(e) Bloc E — Elévation de la cible en ft MSL

5 Ligne 5 - Heure / date

Indique 1’heure et la date auxquelles le CAS est requis

5(a) Bloc A

ASAP : le plus vite possible
5(b) Bloc B - NLT : pas plus tard que ...
5(c¢) Bloc C -A : A ...

5(d) Bloc D

To : Jusque

6 Ligne 6 - Armement/Effet désiré

Indique 1’effet souhaité par le demandeur. Cette information est essen-
tielle pour le planificateur.

6(a) Armement - type d’armement & employer
6(b) Détruire

6(c) Neutraliser

6(d) Harceler/Interdire

7 Ligne 7 - Contrdéle final

Identité du TAC (ex : J-TAC, FAC(A)) qui effectuera le briefing et contré-
lera le tir

7(a) JTAC - Type de contrdle terminal
7(b) Call-sign

7(c) Fréquence tu contrdleur

Close Air Support - (B) 280



Annexe B. REQUETES CAS JOINT

7(d) Point de contrdéle - Point auquel le pilote doit contacter le contré-

8

leur

Ligne 8 - Remarques

Permet d’ajouter des informations qui ne sont reprises dans les points
ci-dessus dans une ‘“Situation Update™.

8(a) Numéro de 1’update

8(b) Situation de la cible et de 1’ennemi

8(c) Activités des menaces

8(d) Situation alliée

8(e) Positions des alliés

8(f) Activité de 1’artillerie

8(g) Autorité pour le TAC

8(h) Armement souhaité

8(i) Restrictions / remarques

8(j) Effort SEAD localisé

8(k) Dangers (météo, terrain)

10

11

12

B.2. COORDINATION

Ligne 9 - Naval Fire Support (SNFS) - Coordination avec les unités navales
Ligne 10 - Artillerie - Coordination avec 1’artillerie
Ligne 11 - Espionnage - Coordination avec les unités de renseignement

Ligne 12 - Requéte - indique si la requéte est approuvée
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13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

Ligne
quéte

Ligne

Ligne
ACA

Ligne

14 -

15 -

16

plication

Ligne

Ligne

Ligne

B.3.

Ligne

Ligne

Ligne

Ligne

Ligne

Ligne

17 -

18 -

19 -

Par — indique 1’autorité qui a approuvé ou désapprouvé la re-

Raison pour la désapprobation

Plan de restriction du feu ou de la navigation - Implémente une

Effectif — Etablit la période pendant laquelle 1’ACA est d’ap-

Position - Position de 1’ACA
Largeur - Largeur de 1’ACA

Altitude - Altitude de 1’ACA en ft MSL

DONNEES DE LA MISSION

20 -

21 -

22 -

23 -

24 -

25 -

Numéro de la mission

Call-sign

Nombre et type d’appareils

Armement embarqué

Heure estimée ou réelle de décollage

TOT estimé

Ligne 26 - Points de contrdéle - point auquel le pilot devra contacter le
J-TAC/FAC(A)

N

Ligne 27 - Contact initial - renseigne 1’unité a contacter au point de
contrdle

Ligne 28 - Fréquence et call-sign du J-TAC/FAC(A)

ligne 29 - ACA - voir lignes 15 a 19 ci-dessus
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30 Ligne 30 - Description de la cible

31 Ligne 31 - Coordonnées et élévation de la cible

32 Ligne 32 - BDA et MISREP
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JOINT TACTICAL AIR STRIKE REQUEST

See Jeint Pub 3-08.3 for preparation instructions,

SECTION | - MISSION REQUEST DATE
1. UNIT CALLED THIS 15 REQUEST HUMBER SENT
TIE | By
PREPLAMMED; | A | PRECEDENCE PRIORITY RECEIVED
TIME

2. BY
IMMEDIATE: ERIOAITY |

FERS IN DFEN

TARGET IS/NLUMBER OF
FERS DG 1M WIFNS/MGRRAT

E MORTARS, ARTY

4 [£] saa apa RKTS MISSILE % ARMOR (¥ ] vericLes
) BLDGS BRIDGES FILLBOX, BUNKERS (L] surpuies, squr
CENTER (CP, COM)___ AREA (o] moute [P ] movina nE s w
[a] remarks
TARGET LOCATION IS | CHECKED
. ] av
ICOCRDINATES) |CODRDINATES) |CODRDINATES] (COORDIMNATES)
[€] rar ecev SHEET NO. [] semies CHART NO
TARGET TIMEDATE
5 E ASAP LT |E| AT E TO
DESIRED OAD/RESULTS ORDNANCE
& DESTROY NEUTRALIZE E HARASS/INTERDICT
FINAL CONTROL
1. FACRABRAC EALL SIGN FREQ
CONT BT
d. REMARKS
1. 1P 5. EGRESS
%, HDNG MAG OFFSET: LiR THE FOLLOWING MAY BE INCLUDED i THE *REMARKS®, IF REGUIRED:
3. DISTANCE BCN-TGT MAG BONGRID [
4. TGT ELEVATION FEET MSL BCM-TGT METERS  TETGRID |
5, TGT DESCRIFTION BCN ELEVATION EEET MSL
6. TGT LOCATION
T. MAREK TYPE CODE
&, FRIENDLIES
SECTION Il - COORDINATION
8. MNSF5 10, ARTY 11, ANG-2/G-3
12, REQUEST 13, BY 14, REASON FOR DISAPFROVAL

AFFROVED
DISAPPROVED

15._RESTRICTIVE FIRE/AIR PLAN
E] 15 MOT IN EFFECT

16. 1S N EFFECT
[a] iFROM TIMED [8] 7o Tinees

MUMBER

17, LOCATION 18, WIDTH IMETERS| 18, ALTITUDE/VERTEX

(AN Y ERT EX

(FROM COORDIMATES) ITO COORDINATES) ARIMIMLIRAL

SECTION Il - MISSION DATA

20. MISSION NUMBER 21. CALL 5IGN 22, NO. AND TYPE AIRCRAFT 23. ORDMNANCE

24, EST/ALCT TAKEDOFF 25. EST TOT 26. CONT FT {CODRDE! Z7. INITIAL CONTACT

28, FACIFACIANTACIAl CALL SIGNS | 29, ARSPACE CODRDINATION AREA | 30. TGT DESCRIFTION *31. TGT COORDVELEY

A2, BATTLE DAMAGE ASSESSMENT (BDA) REPORT USMTF INFLTRER)

LINE 1/CALL SIGN LINE 4/LOCATION
LINE 2/M5N NUMBER LINE 5/TOT
LINE 3/REQ NUMBER LINE &/RESLILTS
REMARE S *TRANEMIT AS APPROPRIATE

DD FORM 1972, APR 2003 PREVIOUS EDITION MAY BE USED, Reset #dobe Profassiceal 7.0

Img. B.1 — REQUETE CAS
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Check-in

Call-sign/Mission #

Nombre & type appareils

Position & altitude

Armement

Playtime

Code Abort

Remarques
Game-plan

Controéle 1 2 3 Méthode BOT BOC
CAS Brief

1 (1P / BP

Point inital (FW) ou Battle Position (RW)
2 |cap Offset D
Degrés magnétiques, de 1’IP/BP vers la cible
3 |pistance
1P/BP en Nm pour les FW, centre BP vers la cible en métres pour les RW
4 |Elevation
En pieds MSL par défaut (1 métre= 3.33 pieds)
5 |[Description
Quoi, combien, protection
6 Position
Grille, lat/long, décalage & partir d’un point
T |Marque
WP, laser, IR, illumination
8 |Alliés
De la cible, direction cardinale, distance en métres
O |EGRESS | “EGRESS™
Direction cardinale et position (CP/IP) si nécessaire

Remarques

Remarques

Restez au dessous/en dessous de, No fly zone
Cap d’attaque TOT TTT ASAP
Degrés magnétiques
Menaces
Description, direction et distance en métres depuis la cible, type de suppression
Restrictions

Img. C.1 — 9-LINE







PHASE 2 BATTLE DAMAGE ASSESSMENT REPORT EXAMPLE

OPER/GOLDEN GOOSE!
MSGID/BDAREP PHASEZ2/NMJIC/F-0005//
BDAREPID/EEMN:1111-22222/REPCOUNT:1//

ICOD/011630ZJANZ002/
BDACELL/NMJIC/TEL:COM 777-666-9999/ TEL:DSN 222-8999/SECTEL:959-
3333/

GENTEXT/PURPOSE/THIS PHASE 2 BDA REPORT IS AN ALL-SCOURCE
ASSESSMENT CONTAINING DETAILED PHYSICAL AND FUNCTIONAL
DAMAGE ASSESSMENTS, INPUTS TO THE TARGET SYSTEMASSESSMENT,
AND COMMENTS ON MUNITION EFFECTIVENESS. PHASE 2 IMAGERY, IF
PRODUCED, CAM BE LOCATED ON THE XXXX IMAGERY SERVER USING
THE KEYWORD 'BDA' ./

TARGT/BEM:1111-22222/-/-/BIG CITY C2 FACILITY/CAT:33333/CC/
SEC:333333N0444444E/WE

TMREF.BTG/TMDATE:19940115/TMREFID:EG 1111-22222/TGTSYS:C4l//
GENTEXT/TARGET OBJECTIVE/TO SEVERELY DISRUPT BIG CITY'S
LEADERSHIP COMMAND & CONTROL CAPABILITIES./f

TGTDMG/FUNCDMG :.DES/STCHG:Y//

GENTEXT/BDA SUMMARY/TARGET FUNCTIONAL DESTROYED. DUE TO
THE DAMAGE AT THIS TARGET, IT IS ASSESSED THAT MODERATE
FUNCTIONAL DAMAGE HAS BEEN CAUSED TO TARGET SYSTEM.
UNCONFIRMED REFORTING INDICATES ALTERNATE C2 PROBAELY
CAPAEBLE OF ASSUMING LIMITED FUNCTIONS FOR THE BIG CITY
LEADERSHIP. BASED UPOMN THE LEVEL OF TARGET FUNMCTIONAL
DAMAGE, IT IS ASSESSED THAT THE TARGETING OBJECTIVE HAS BEEN
MET.//

COLDMG/NONE IDENTIFIEDY

TGTELEM/PLANNED:Y/-TGTEL:C2 OPERATIONS BUILDING/TMPAGE:G3/
TMGRID:B.5-5.0//
ELEMDMG/PHYDMG:SVR/CONF:CONF/FUNCDMG:DES/STCHG:Y/
MINRECUP:3MON/MAXRECUP:EMON//

GENTEXT/DAMAGE NARRATIVE/ALL-SOURCE INTELLIGENCE CONFIRMS
THAT THE C2 OPERATIONS BUILDING HAS SUFFERED SEVERE INTERNAL
DAMAGE AND |5 FUNCTIONALLY DESTROYED. EXTENSIVE SMOKE FROM
INTERMAL FIRES IS CLEARLY VISIBLE. NUMEROUS FIRE TRUCKS ARE IN
THE FACILITY. COCKPIT VIDEO CONFIRMS FOUR WEAPONS IMPACTING,
WITHAT LEAST ONE PENETRATING TO THE BASEMENT OF THE BUILDING.
ESTIMATE BIG COUNTRY WILL REQUIRE SIGNIFICANT TIME, AND
PROBABLE FOREIGN TECHMICAL ASSISTANCE, TO RECONSTITUTE C2
EQUIPMENT./Y

Figure E-4. Phase 2 Battle Damage Assessment Report Example

Img. E.1 — EXEMPLE DE RAPPORT BDA EXTRAIT DU JP2-01.1.



PHASE 3 BATTLE DAMAGE ASSESSMENT REPORT EXAMPLE

SUBJECT: (U) Operation GOLDEN GOOSE - NMJIC Phase 3 BDAREP Number
T-0004

ICOD: 012330ZJAN2001

POC: NMJIC Targeting and BDA Cell, 777-666-9999, DSN 222-9999, secure:
999-3333

1. (U) PURPOSE: This Phase 3 BDA REPORT is a US national level input to the
theater assessment of target system functionality and residual capability. It is
provided to the command for consideration in making their target system functional
damage assessment. The command is the final authority for BDA in their AOR.
The functional assessment statements reflect reporting on all targets damaged in
that system to date. The “Individual Target Functional Damage Updates™ sections
identify target functional damage changes (Yes) since a previous Phase 3 report
or if the target has been added (Mew) to the assessment for the first time. The
following target systems are included in this Phase 3 report: Electric Power and
Lines of Communication.

2. (U) EXECUTIVE OVERVIEW: The following provides an executive overview
of Phase 3 BDA to date by functional area. Details on specific targets to include
functional damage/status/intelligence assessments/outlook are contained in the
body of the message.

A. (U) ELECTRIC POWER: Although numerous targets have been attacked
over the past two days, the overall effect is light functional damage to the entire
electric power grid.

B. (U) LINES OF COMMUNICATION: The couniry's ability to move supplies o
its forces remains moderately degraded since Day 1 attacks against the critical
bridges over the David River.

3. (U) TARGET SYSTEM: Electric Power (PWR)

A. (U) TARGET OBJECTIVE: Disrupt/destroy adversary's electric power
production capability in order to degrade military's ability to conduct and sustain
wartime operations.

Figure E-5. Phase 3 Battle Damage Assessment Report Example

Img. E.2 — EXEMPLE DE RAPPORT BDA EXTRAIT DU JP2-01.1.






Annexe F. TYPES D’ OPERATIONS AIR-SOL

L’ image ci-dessous montre les zones dans lesquelles opérent les différents
types de missions air-sol, en fonction de la FLOT et de la FSCL.

—— Close Air Support (CAS).
—— Battlefield Air Interdiction (BAI).
Air Interdiction (AI).

Strike Control And Reconnaissance (SCAR).

—— Armed Reconnaissance (AR).

I

m =

/ BAI

Al

[ SCAR

/ AR

AV VAR VO V4

g
L

Img. F.1 — TYPES D’OPERATIONS AIR-SOL.
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Les informations officielles a propos de 1’authentification DRYAD sont clas-
sifiées.

Cfr. Authentification DRYAD.

Une table d’authentification DRYAD se trouve en fig. G.9: Authentification
DRYAD.

L?authentification DRYAD fonctionne de la maniére suivante :

1 MAGIC, ici REDWOLF
2 REDWOLF, MAGIC, authentifiez—vous Charlie, Mike, Echo.
3 MAGIC, ici REDWOLF, je m'authentifie Echo, authentifiez—vous Juliet, Papa,

Delta.
4 REDWOLF, MAGIC, je m’ authentifie Papa.

Exemple G.1 — AUTHENTIFICATION DRYAD.

Fonctionnement par 1’exemple

V)]

Remarque : les lignes avec l’alphabet dans 1’ordre et les chiffres en des-
sous sont des en-tétes et doivent étre ignorées

ABC DEF GHJ KI MN PQR ST uv WX Y7
(%] 1 2 3 4 S 6 T 8 9

Img. G.1 — LIGNES A IGNORER

b. MAGIC demande & REDWOLF de s’authentifier Charlie, Mike, Echo (CME).

b.1 Notions importantes

Pour cette explication, on définit les termes suivants

b.1(a) Premiére lettre : Charlie.

b.1(b) Seconde lettre : Mike.

b.1(c) Troisiéme lettre : Echo.

b.1(d) Premiére ligne : ligne correspondant & la premiére lettre.

b.1(e) Seconde ligne : ligne que 1’on aura trouvée aprés avoir effectué le
premiére correspondance (cfr. ci-dessous).
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REDWOLF consulte sa table DRYAD et chercher la premiere lettre, Charlie,

dans la colonne tout a gauche.

Cette lettre correspond a une ligne, que voici

Lettre Charlie Ligne Charlie

J

C DAFH CuB TKM OR NE GXQ VY IL SP

Jw

Img. G.2 — PREMIERE LIGNE

c. Une fois la premiére ligne trouvée, on y cherche la seconde lettre, Mike
C DAFH CuB TKM OR NE GXQ VY IL SP JW
Img. G.3 — SECONDE LETTRE TROUVEE DANS LA PREMIERE LIGNE
d. Maintenant on regarde la lettre qui se en dessous de Mike
C DAFH CuB TKM OR NE GXQ VY IL SP Jw
D RMWF IVO QY| WS JP LBD CK GE HU NA
Lettre qui se trouve en dessous
Img. G.4 — LETTRE EN DESSOUS DE LA SECONDE LETTRE
Dans cet exemple, la lettre en dessous est Yankee.
e. Maintenant, on cherche la ligne correspondant a Yankee
Lettre Yankee Ligne Yankee
Y SOKF CDT JRX YU NA QGZ LB MH VE Pw
Img. G.5 — SECONDE LIGNE
f.

Echo

Une fois la seconde ligne trouvée, on y cherche la troisiéme lettre,
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Y

SOKF CDT

g. Enfin, derniere
ce sera la réponse a la demande d’authentification

Y
Z

SOKF CDT
LJMQ ANX

JRX

étape, on cherche la lettre qui se trouve en dessous, et

N

JRX
EGW

YU

Img. G.6 — TROISIEME LETTRE

YU
RS

NA

NA
YU

Troisiéme lettre trouvée dans la seconde ligne

QGZ

LB

MH

PW

Seconde lettre trouvée dans la premiére ligne

QGZ
HCZ

LB
PB

MH
OF

|

Lettre qui se trouve en dessous

REPONSE AU CHALLENGE

Img. G.7 - REPONSE

h. Résumé de toutes les étapes ci-dessus

On commence par chercher la
ligne correspondant a la
premiére lettre

Seconde lettre —l En dessous de la seconde lettre Troisieme lettre

PW
DK

——oarH———cup——=dM| OR NE GXQ VY IL Sp W
) RMWF ) TqY| ws JP LBD CK GE HU NA
Y SoHF £BT SRR ¥y N Q6% B MH N PW
Z LJMQ ANX EGW RS YU HCZ PB OF DK
Lettre qui se trouve en dessous
REPONSE AU CHALLENGE
Img. G.8 — RESUME AUTHENTIFICATION DRYAD
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ABC

ERSQ
GJNH
DAFH
RMWF
OEPN
PWRO

m m O Q W >

ABC

ETVN
VwUY
REBD
BHOM
UHNC
EKTZ

r X & A T @

ABC

BVKU
GDBC
OPHD
LUZC
ENGO
YEBF

O O U O =2 =

ABC
%]

QUWR
7QOY
AJGE
ZFNK
WZJP
PXAQ
SOKF
LJIMQ

N < XM = < ©c A ®»

DEF

woJ
ULF
CuB
IVO
BST
BYF

DEF

FXY
JCK
TLP
FOK
KQV
wDL

DEF

YOX
QS0
UWK
PNT
ZFY
SZH

DEF

OHC
PTK
NPF
OCH
RSX
EFN
CDT
ANX

GHJ

NK I
EKA
TKM
TQY
XCV
KTN

GHJ

RGP
HoL
7YX
CXG
RSE
NQC

GHJ

CAN
JLK
YZE
BXA
SDH
KLM

GHJ
2

PVK
GDH
KMZ
TXA
YGF
JKT
JRX
EGW

KI

PS
(0)4
OR
N
HL
EZ

KI

LM
ZG
SK
ZY
DG
MA

KI

JL
XU
GQ
WO
MT
vJ

KI

TG
EU
RD
VU
VD
wo
YU
RS

MN
4
YD
VS
NE
JP
WG
VL

MN
4

Cz
MA
oJ
PE
JX
RU

MN
4

PD
AN
VL
DY
BV
GD

MN
4

ZN
NM
UH
JD
MC
DG
NA
YU

PQR
5
MTA
STC
GXQ
LBD
JKM
GXM

PQR
5

0JB
DFP
QWA
NDV
BPZ
GFV

PQR
5

MEF
PYZ
AMT
MVQ
CLU
PCW

PQR
5

MSU
cJB
TOX
LQE
OLN
MVY
QGZ
HCZ

ST
6
GU
DI
VY
CK
AD

QC

ST
6

uQ
QB
MH
AW
YL
PJ

ST
6

SW
VT
XF
SE
AX
NU

ST
6

FE
VX
VO
GP
EB
RB
LB
PB

uv
7
HV
QP
IL
GE
FQ
DA

uv
7

KD
SN
NG
SR
OA
BY

uv
7

TZ
HM
CN
FJ
KQ
TR

uv
7

XD
WL
SY
WS
HK
Uz
MH
OF

WX
8
XF
WR
SP
HU
UR
HS

WX
8

WA
RE
UF
TU
WF
SO

WX
8

0G
WR
BR
GH
JW
OA

WX
8

LY
FR
wC
YR
AU
CH
VE
VT

YZ
9
LC
XM
Jw
NA
Y
uJ

YZ
9

SH
TX
VC
JL
MT
HX

YZ
9

HR
EF
JS
KR
PR
QX

YZ
9

BA
AS
LB
BM
QT
SL
PwW
DK

Cette table DRYAD est fictive et peut étre utilisée a des fins de
simulation.

Img. G.9 — AUTHENTIFICATION DRYAD
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Annexe H. TYPES DE MISSIONS

Sur 1’image en page suivante, tous les liens sont cliquables.

Liste des sources utilisées pour construire le graphique :
—— AFDD 2-1.1 (SECRETARY OF THE USAF)
—— JP 3-01 (US JOINT CHIEF OF STAFF)
—— JP 3-17 (US JOINT CHIEF OF STAFF)
-— B-GA-403-000/FP-001 (CoMMANDER 1 CDN AIR DIV)
—— AP3000 (ROYAL AIR FORCE)
—— Combat Support Air Operations (KHAN)
-— Types de missions aériennes (EVAC)
—— Combat air patrol (WIKIPEDIA)
—— Soviet/Russian Offensive(Counter Air) Intercept Tactics (WEST)

—— Attack Aircraft Proliferation : Issues For Concern (CHRISTOPHER BOLK-
CoM)
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Annexe H. TYPES DE

MISSIONS

DCA

Defensive Counter Air

BARCAP <¢——

Barrier Com-
bat Air Patrol

TARCAP ¢——
Target Combat Air Patrol

HAVCAP ¢——

High Asset Value
Combat Air Patrol

FORCAP <¢——

Force Combat Air Patrol

CAO

Counter Air Operation

—— > Escort

—— RESCAP

Rescue Combat Air Patrol

OCA

Offensive Counter Air

—— Sweep

—— Intercept

DEAD \—— P SEAD

Denial of En-
nemy Air Defence

— AMBUSHCAP

Ambush Combat Air Patrol

RESCORT ¢——

Rescue Escort

DAS

Deep Air

ATl ¢

Air Interdiction

__— ASFAO

Anti Surface

Support Air Operations

—D AR

Armed Reconnaissance

BAI ¢+——

Battlefield Air
Interdiction

CSAR ¢+—

Combat Search and Rescue

— SCAR

Strike Control And Re-
connaissance

CSAO

Combat Support
Air Operation

/

—— > Reconnaissance

Air Lift ¢+—

L P Surveillance

Suppression of Ennemy
Air Defence

— HVAAAtk

High Value Airborne As-
set Attack

— OCA Strike

Offensive Counter Air
Strike

T Cas

Close Air Support

—P CAS

Close Air Support

— XCAS

Air alert Close Air Sup-
port

— GCAS

Ground alert Close Air
Support

T

—D AAR

Air to Air Refueling

—> EW

Electronic War fare

—> AEW

Airborne Early Warning

Img. H.1 — TYPES DE MISSIONS.
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Annexe 1. CARTE DE MISSION

Page intentionnellement vide
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Mission Date

Wx
Vis Ceil Cov Wind QNH Temp ATIS
Fuel Loadout

Joker Bingo Int Ext
Dep/Rec

Airbase Gnd Twr App Lat Long Remarks
Comms

Pri Sec

Callsign Role Freq Callsign Role Freq
Points

Denom Action Lat Long Denom Action Lat Long

FENCE IN Remarques
Fuel
Emitters
Navigation
Communications
ECM
Menaces
Hor Ver
SA18 5k 3k
SA9 4.2k 3.5k
SA13 5k 3.5k
ZU23 2.5k 2k
Shilka 2.5k 2k




Annexe J.

RAMRODS

(Ajouter les

explications de la procédure RAMROD

Exemples

AFTERSHOCK,
CUMBERLAND,
MONARCHIST,
TRAMPOL INE,
AFTERSHOCK,
ARTICHOKES,
BACKGROUND,
BENCHMARKS,
BLACKSMITH,
BOLSTERING,
BRUTALIZED,
CHAIRWOMEN,
CLAMPDOWNS,
COMPATIBLY,
COMPULSIVE,
CONSUMABLE,
CRUMBLIEST,
CYBERPUNKS,
DECORATING,
DESOLATING,
DISGRUNTLE,
DUPLICATES,
EXACTINGLY,
FETCHINGLY,
FLYWEIGHTS,
FORMULATED,
FULMINATED,
GLAMOURIZE,
GRIEVOUSLY,
HARVESTING,
HUMANIZERS,
HYPERBOLIC,
IDEOGRAPHS,
IMPUDENTLY,
INFAMOUSLY,
JOURNALISM,
LACHRYMOSE,
LIFEGUARDS,
LUBRICATES,
MANIFESTLY,
MICROWAVED,

de RAMRODs qui peuvent étre utilisés en mission

BANKRUPTCY,
DUMBWAITER,
MOTHERLAND,
VOLKSWAGEN,
ALGORITHMS,
ATROPHYING,
BACKSLIDER,
BIFURCATED,
BLACKTHORN,
BOULEVARDS,
BRUTAL IZES,
CHAMPIONED,
CLIPBOARDS,
COMPLAINED,
CONFIGURED,
COPULATING,
CRYSTALIZE,
DAVENPORTS,
DEFAULTING,
DESPICABLY,
DISHARMONY,
DUPL ICATOR,
EXHAUSTING,
FLAMINGOES,
FORGIVABLE,
FORMULATES,
FULMINATES,
GODFATHERS,
GROUCHIEST,
HEADSTRONG,
HUMDINGERS,
HYPNOTIZED,
IMPERSONAL ,
INCUBATORS,
INOCULATED,
JOURNALIST,
LACQUERING,
LOGARITHMS,
LUMBERJACK,,
MANUSCRIPT,
MICROWAVES,

BEACHFRONT,
FARSIGHTED,
PAL INDROME
ABDUCTIONS,
AMPLITUDES,
AUTHORIZED,
BANDOL IERS,
BIFURCATES,
BLOCKADING,
BOUNDARIES,
BUTCHERING,
CHARMINGLY,
CLOTHESPIN,
COMPLAINER,
CONFIGURES,
COPYRIGHTS,
CULMINATED,
DEATHBLOWS,,
DEFOL IANTS,
DESTROYING,
DISPATCHER,
EARTHLINGS,
EXHAUSTION,
FLAVORINGS,
FORMAL IZED,
FORNICATED,
FUMIGATORS,
GODPARENTS,
HANDSOMELY,
HOLSTERING,
HUMPBACKED,
HYPNOTIZES,
IMPORTANCE,
INCULPATED,
INOCULATES,
JUDGMENTAL ,
LADYF INGER,
LONGITUDES,
LUNCHTIMES,
MATCHBOXES,
MINERALOGY,

BINOCULARS,
FLAMINGOES,
PATHF INDER,
ABRIDGMENT,
ANCHORITES,
AUTHORIZES,
BANKRUPTCY,
BINOCULARS,
BLOCKHEADS,
BOYFRIENDS,
BYPRODUCTS,
CHIVALROUS,
CLUSTERING,
COMPLAINTS,
CONFUSEDLY,
CORNFLAKES,
CULMINATES,
DEBAUCHING,
DEFROSTING,
DEXTROUSLY,
DISPUTABLE,
EDUCATIONS,
EXHUMATION,
FLOURISHED,
FORMALIZES,
FORNICATES,
GELATINOUS,
GOLDBRICKS,
HARLEQUINS,
HOSPITABLE,
HYDRAULICS,
HYPOCRITES,
IMPORTUNED,
INCULPATES,
INTERLOCKS,
JUXTAPOSED,
LANGUISHED,
LOVEMAKING,
LYMPHATICS,
MAYFLOWERS,
MISCOUNTED,

BLACKSMITH,
JUDGMENTAL ,
REGULATION,
ADMIXTURES,
ANGIOSPERM,
AUTOPSYING,
BANKRUPTED,
BIRTHPLACE,
BLUEPRINTS,
BRACKETING,
CAMPGROUND,
CHLORINATE,
COLUMBINES,
COMPLETING,
CONJUGATED,
CREDITABLY,
CURTSEYING,
DEBONAIRLY,
DEMOGRAPHY,,
DISBARMENT,
DOWNSTREAM,
EMULATIONS,
FALTERINGS,
FLUORIDATE,
FORMIDABLE,
FRANCHISED,
GLAMORIZED,
GRACIOUSLY,
HARMONIZED,
HOSPITABLY,
HYDROPLANE
HYPODERMIC,
IMPORTUNES,
INCURABLES,
INTRODUCES,
KOHLRABIES,
LAWRENCIUM,
LUBRICANTS,
MACKINTOSH,
MENDACIOUS,
MISFORTUNE,

CLOTHESPIN
LUMBERJACK
REPUBLICAN
AFTERGLOWS
ANGLEWORMS
BACKFIELDS
BECOMINGLY
BIVOUACKED
BLUSTERING
BREAKDOWNS
CENTIGRAMS
CLAMBERING
COMPATIBLE
COMPLEXITY
CONJUGATES
CREMATIONS
CUSTOMIZED
DECATHLONS
DEPILATORY
DISCOURAGE
DUMBWAITER
EPISTOLARY
FARSIGHTED
FLUSTERING
FORMIDABLY
FRUITCAKES
GLAMORIZES
GREYHOUNDS
HARMONIZES
HOUSEPLANT
HYPERBOLAS
HYSTERICAL
IMPROVABLE
INEXORABLY
JOCULARITY
LABYRINTHS
LENGTHWAYS
LUBRICATED
MAGNITUDES
METHODICAL
MISTAKENLY
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RAMRODS

MODERATING,
MUDSLINGER,
NOTICEABLY,
OUTPLAYING,
OVERTAKING,
PANEGYRICS,
PATRONIZES,
PITCHFORKS,
PLEASURING,
PRECAUTION,
PROCLAIMED,
PROFUNDITY,
PURCHASING,
RAVENOUSLY,
RELOCATING,
RHAPSODIZE,
SCHEDUL ING,
SLATHERING,
SPHEROIDAL,
STOCKADING,
SUBJECTION,
SYMPATHIZE,
TIMBERLAND,
TRAVELINGS,
UNDERCOATS,
UNWORKABLE ,
VULCANIZES,
WINGSPREAD,

MODULATING,
NEIGHBORLY,
OBDURATELY,
OUTWEARING,
OVERTAXING,
PARCHMENTS,
PATRONYMIC,
PLASTERING,
POCKETFULS,
PRECIOUSLY,
PRODUCTIVE,
PROJECTING,
PURGATIVES,
RAVISHMENT,
REPUBLICAN,
RHEUMATICS,
SCRAMBLING,
SLUMBERING,
SPLOTCHIER,
STOCKPILED,
SUBLIMATED,
SYNCOPATED,
TOUCHINGLY,
TRUCKLOADS,
UNDERPLAYS,
UPHOLSTERY,
VULGARIZED,
WOMANIZERS,

MONARCHIES,
NIGHTCLUBS,
OBFUSCATED,
OVERACTING,
PACHYDERMS,
PARQUETING,
PAUNCHIEST,
PLATFORMED,
POLYGAMIST,
PRECLUDING,
PROFITABLE,
PROMUL GATE ,
PUTREFYING,
REDOUBL ING,
RESTOCKING,
ROUGHNECKS,
SHOCKINGLY,
SMOLDERING,
SPLOTCHING,
STOMACHING,
SUBTRAHEND,
TAMBOURINE,
TOURMAL INE,
TUMBLEDOWN,,
UNGODL IEST,
VANQUISHED,
VULGARIZES,
WOMANLIEST,

MONARCHIST,
NIGHTMARES,
OSTRACIZED,
OVERLAYING,
PADLOCKING,
PATCHWORKS,
PERSUADING,
PLAYGROUND,
POLYTHEISM,
PRECLUSION,
PROFITABLY,
PROSCENIUM,
QUADRICEPS,
REDUCTIONS,
RESTUDYING,
ROUNDELAYS,
SHOPLIFTED,
SMOTHERING,
SQUELCHING,
STUPEFYING,
SUBVERTING,
THROWBACKS,
TRAMPOL INE,
ULCERATING,
UNSCRAMBLE,
VIBRAPHONE,
WAINSCOTED,
WORKPLACES,

MONETARILY,
NORMAL IZED,
OUTFLANKED,
OVERNIGHTS,
PAINTBRUSH,
PATHOGENIC,
PHILANDERS,
PLAYTHINGS,
POSTMARKED,
PRESUMABLY,
PROFLIGACY,
PRUDENTIAL,
RANDOMIZES,
REFOCUSING,
RESUMPTION,
SCAMPERING,
SHOPLIFTER,
SOUNDTRACK,,
STAMPEDING,
SUBHEADING,
SWITCHABLE,
THUMBNAILS,
TRANSFIXED,
ULCERATION,
UNSOCIABLE,
VOUCHSAFED,
WANDERLUST,
WORSHIPFUL .

MOTHERLAND
NORMALIZES
OUTLANDISH
OVERPAYING
PALINDROME
PATRONIZED
PHLEGMATIC
PLAYWRIGHT
PREAMBLING
PREVIOUSLY
PROFLIGATE
PUNISHABLE
RAUNCHIEST
REGULATION
RETOUCHING
SCATHINGLY
SHRINKABLE
SPECULATOR
STEWARDING
SUBJECTING
SYMBOLIZED
THUMBSCREW
TRAPEZOIDS
ULTRASONIC
UNSTEADILY
VULCANIZED
WINDBREAKS
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Annexe K. CURSUS CAS

K.1. CAS101 : INITIATION

a. Les différentes étapes du CAS :

a.1 Transit.

a.2 Check-in.

a.3 Game-plan.

a.4 CAS-brief.

a.5 Attaque.

a.6 BDA.

b. Les différents acteurs :

b.1 Le pilote.

b.2 Le Joint Terminal Attack Controller (J-TAC).

b.3 Le Ground Commander (GC).

b.4 Le Forward Air Controller (FAC(A)).

b.5 Le Airborne Forward Air Controller (ABFAC).

b.6 (le Joint Fire Observer (JFO)).
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Annexe K. CURSUS CAS

K.2. CAS102 : TYPES DE CONTROLE ET METHODE
D> ATTAQUE

a. Terminal Attack Control (TAC).

b. Types de contrdle :

b.1 Contréle de Type 1 (Type 1)

b.2 Contréle de Type 2 (Type 2)

b.3 Contréle de Type 3 (Type 3)

c. Méthodes d’attaque :

c.1 Bombs On Target (BOT)

c.2 Bombs On Coordinates (BOC)
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Annexe K. CURSUS CAS

K.3. CAS103 : TRANSIT

a. Command and Control (C2).

b. Tactical Control (TACON) vs. Operationnal Control (OPCON).

c. AO Update.

d. Routing.

e. Contact Point (CP).
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Annexe K. CURSUS CAS

K.4. CAS104 : CHECK-IN

a. Contact Point (CP).

b. Format.

c. Appels.

d. Authentification.

d.1 RAMROD.

d.2 DRYAD.

e. Routing.

f. AO Update.
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Annexe K. CURSUS CAS

K.5. CAS105 : GAME-PLAN

a. Types de contrdle.

b. Méthode d’attaque.

c. Attaques multiples.
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Annexe K. CURSUS CAS

K.6. CAS201 : CAS-BRIEF (9-LINE)

a. Format.

b. Les 9 lignes.

c. Remarques/Restrictions.

d. Read-back.

e. Corrélation
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Annexe K. CURSUS CAS

K.7. CAS202 : ATTAQUE

a. Discipline radio & Brevity.

b. Procédure Abort.

c. Evaluation des dégats. .

d. BDA.
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Annexe K. CURSUS CAS

K.8. CAS301 : FAC(A)
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Annexe K. CURSUS CAS

K.9. CAS401 : J-TAC
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